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FLUG- und BETRIEBSHANDBUCH

fir das Ultraleicht-Flugzeug IKARUS C42
Ausgabe: September 2003

Dieses Handbuch gehért zum Flugzeug

Typ IKARUS C42B
Kennzeichen 3—/7 (/L j
Werk-Nr. 0 C,( 03 LS P2
LTZNr. 61141- 2GS
Hersteller COMCO IKARUS
Geriitebau GmbH

Am Flugplatz 11
88367 Hohentengen

Halter

Dieses Ultraleichtflugzeug ist beschriinkt auf eine hischstzulissige
Geschwindigkeit von 180 km/h '

Dieses Handbuch ist stets an Bord mitzufiihren.
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1. Betriebswerie und -grenzen

Iluggeschwindigkeiten
Hochstzuldssige Geschwindigkeit 180 km/h
Uberziehgeschwindigkeit ca. 65 km/h

ACHTUNG: Die hiichstzuliissige Geschwindigleeit von 180 km/h
darf nicht iiberschritten werden.

Massen

Riistmasse s. letzies Wigeblatt kg

Hochstzulissige Flugmasse 4725 kg

Zuladung max s. Blatt 15
min 65 kg

Sicheres Lastvielfaches

Héchstzuldssiges positives Lastvielfaches 4
Héochstzuldssiges negatives Lastvielfaches -2

Schwerpunktlage im Fluge

Flugzeuglage

Bezugspunkt Fliigelvorderkante Rippe
Héchstzul. Vorlage 300 mm hinter BP
Hochstzul. Riicklage 360 mm hinter BP
Fahrtmessermarkierung

Weiff 71-105 km/h
Griin 7% - 180 km/h
Gelb 180-216 km/h
gelbes Dreieck vx =95 km/h
gelber, radialer Strich bei va= 139 km/h
roter, radialer Strich bei vwe= 180 km/h

Aus der nachfolgenden Tabelle kann die Eichkurve des Fahrtiessers
entnommen werden.
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Vorbemerkung

Dieses UL-Flugzeug ist nach den Betriebstiichtigkeitsforderungen fiir
Uliraleichtflugzeuge gebaut und in Deutschland musterzugelassen.

Das UL-Flugzeug darf nur von Piloten mil giiltigem Luftfahrerschein F
(SPL) oder in Osterreich von Piloten mit der entsprechenden giiltigen,
von der Austro Control GmbH ausgestellien Pilotenberechtigung
betrieben werden.

Die Luftverkehrszulassungsordnung und die Luftverkehrsregeln gelten
auch fiir Ultraleichtflugzeuge.

Der Betrieb darf nur von Flugpliitzen aus erfolgen.

Jeder Pilot muB mit den spezifischen Eigenarten von UL-Gerditen
vertraut sein. Die Handhabung am Boden und in der Luft ist 2.T. anders
als bei konventionellen Flugzeugen.

UL-Motoren sind keine verifizierten Flugmotoren, der Flugweg muB
immer so gewihlt werden, daB eine Landung bei Motorausfall gefalrlos
moglich ist.

Eigenmichtige Anderungen an Steuerung, Flugwerk, Tragwerk, Molor
mit Schallddmpfer sind nicht zuléssig.

Technische Storungen oder Méngel grofieren Umfanges sind zu melden
an den Hersteller oder an die zustiindige nationale Stelle.

Aus Griinden des Brandschutzes ist das Rauchen an Bord verboten.

April 2002 Blatt 3
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Lufischrauben fiir Rotax 912 UL S

Bei Lufischraube Warp Drive 3-Blat,

Durchm. 1,72 m, Blattwinkel 25.0° 400 mm ab Nabe
Drehzah! am Boden bei Vollgas max. 5200 1/min
Dabei Propellerdrehzahl can=2140 1/min

Bei Luftschraube GSC 3-Blatt,

Durchm. 1,72 m, Blattwinkel 25.0° 400 mm ab Nabe
Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4900 1/min
Dabei Propellerdrehzahi ca. n=2000 1/min

Bei Luftschraube Neuform CR3-75 3-Blatt,

Durchm. 1,75 m, Blattwinkel 27.0° bei r = 365 mm
Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4800 1/min
Dabei Propellerdrehzahl - ca.n=2000 1/min

Bei Lufischraube Neuform CR3-V-R2H 3-Blatt Verstellpropeller,
Durchm. 1,75 m, Blattwinkel 16° bis 30° bei R = 0,75 m
Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4200 bis 5600 1/min
Dabei Propeilerdrehzahl ca. n= 1700 bis 2300 1/min

Triebwerksgrenzwerte entsprechend ROTAX-Betriebshandbuch

Rotax 912 Rotax 9128

Start (5 min) 81 PS /5800 U/min 100 PS / 5800 U/min
Dauer 79 P8 / 5500 U/min 95 PS /5500 U/min
75 % 59 PS /5000 U/min 60 PS / 5000 Ultnin
65 % 51 PS5 /4800 Ufmin 61 PS /4800 U/min
55 % 43 PS5 /4300 U/min 51 PS /4300 U/min
Olsorte KFZ-Ole (API SF oder SG)
Olinhalt 2,6 [ (min) bis 3,05 1 (max)
Oltemperatur  min. 50° C, max. 140°C  min. 50° C, max. 130° C

‘ optimal 90 - 110° C optimal 90 - 110° C
Oldruck Normalbetriebsdruck 1,5 - 5 bar (Kaltstart 7 bar)
Kraftstoff Euro-Super ROZ 95 unverbleit (DIN 51603)

Super Plus ROZ 98 unverbleit (DIN 51607)
AVGAS 100LL

Benzindruck 0,15 bar bis 0,4 bar
Zylinderkopftemp. max. §45° C max 135° C
optimal 110° C optimal 110° C
Magnetcheck bei mindestens 2800 U/min
Drehzahlabfall max. 300 U/min

C42 B Flug- und Betriebshandbuch September 2003

Blatt 5

Motordrehzahlen
Hochstzuldssige Motordrehzahl n = 5800 1/min, 5 min max.
Hachstzuliissige Daverdrehzahl n = 5500 1/min

Drehzahlmesser-Markierung Gelb n = 5500 - 5800 1/min

Rot  n=35800
Landeklappenstellungen:
Kiappenstellung 1: Reiseflug
Klappenstellung 2. Start / Landung
Klappenstellung 3: Landung

Luftschraunben fiir Rotax 912 UL

Bei Luftschraube Warp Drive 2-Blatt, Const. Speed,
Durchm. 1,72 in, Blattwinkel 23.5° 400 mm ab Nabe
Drehzahl am Boden bet Vollgas max. 5450 1/min
Dabei Propellerdrehzahl ca. n=2400 I/min

Bei Loftschraube Warp Drive 3-Blatt,

Durchm. 1,72 m, Blattwinkel 21.0° 400 mm ab Nabe
Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 5200 1/min
Dabei Propellerdrehzahl ca.n=2300 l/min

Bei Luftschranbe Sport-Prop 3-Blatt,

Durchm. 1,72 m, Blattwinkel 19.5° 400 mm ab Nabe
Drehzahl am Boden bei Vollgas ~ max. 4900 1/min
Dabei Propellerdrehzahl ca.n=2150 1/min

Bei Luftschraube GSC 3-Blatt,

Durchm. 1,72 m, Blattwinke! 21.0° 400 mm ab Nabe
Drelizahl am Boden bei Vollgas max. 4900 1/min
Dabei Propellerdrehzah) ca. n=2150 1/min

Bei Luftschraube Neuform CR2-75 2-Blatt,

Durchm. 1,75 m, Blautwinkel 27.0° bet r = 365 mm
Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 5100 1/min
Dabei Propellerdrehzahl ca. n=2250 1/min

Bei Luftschraube Neuform CR3-75 3-Blati,

Durchm. 1,75 m, Blatwinkel 24.0° bei r = 365 mm
Drehzahl am Boden bei Vollgas max. 4800 }/min
Dabei Propellerdrehzahl ca.n=2100 l/min
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Bei "ersoffenem” Motor: Brandhahn schlieBen und mit Halbgas

starten. Nach Anspringen des Motors sofort den Drosselhebel anf
Leerlauf.

4-Takt-Motore brauchen eine lingere Warmlaufzeit. Motor etwa
2 min mit 2000 lquin laufen lassen, dann weiteres Warmlaufen
bei 2500 1/min bis Oltemperatur 50° betriigt.

Die Ziindkreisprobe erfolgt bei 3850 1/min. Der Drehzahlabfall
fiir jeden Ziindkreis darf 300 1/min nicht iiberschreiten.
Drehzahlunterschied zueinander: max. 115 1/min.

4. Hinweise zum Flugbetrieb

a) Rollen am Boden

Die Bugradsteuerung wirkt direkt und sinnrichtig.

{Pedal rechts: Rollen nach rechts)

Das Rollen ist problemlos. Der Wendekreis ist sehr klein.
Auch bei Seitenwind 4Bt sich das Flugzeug priizise rollen.

Beim Rollen mit Riickenwind Kniippel in NeutralsteHlung bis
gedriickt festhalten.

Beim Rollen durch hohes Gras und bei extrem unebenem
Geliinde ist die begrenzte Prapellerfreiheit zu beachten,

b} Start und Steigflug

Wenn Startbahn und Anflug frei: in Starlposition rollen.
Checlkdiste vor dem Start durchgehen!

Trimmzug neutral.

Landeklappen auf Startstellung (Klappenstellung 2).
Langsam Vollgas - Drehzahlmesser beachten.

Bei Vollgas fangen die Blattspitzen des Propeliers an, harte
Ger#usche zu erzeugen.

Im Losrollen Kniippel leicht gezogen halten,
Bei ca, 50 knv'h 148t sich das Bugrad abheben.
Mit Bugrad ca. 5-10 cm iiber dem Boden weiter beschleunigen.

C42 B Flug- und Betriebshandbuch April 2002 Blatt 7

2. Beschriinkungen

- Kunstflug sowie Kurven iiber 60 ° Schriiglage sind verboten!

- Fliige diirfen nur am Tage nach Sichtflugregeln
durchgefiihrt werden.

- Fliige bei Vereisungsbedingungen sind nicht erlaubt.

- Bei stark bdigem Wind oder bei Windgeschwindigkeiten
iiber 40 knvh ist der Flugbetrieb einzustellen.

- Die gesetzlichen Bestimmungen iiber den Betrieb von
UL-Flugzeugen sind zu beachten.

3. Hinweise zur Bedienung des Motors

Bei dem Motor ROTAX 912 handelt es sich um einen
4-Zylinder 4-Takt-Boxermotor mit Wasserkiihlung.

Das Durchidrehen der Lufischranbe von Hand darf
nur bei ausgeschalteten Magnetschaltern erfolgen.

Kraftstoff fiir 4-Takt-Motor 912 UL: Super verbleit oder
unverbleit oder AVGAS 100 LL

Anlassen  Brandhahn AUF
Benzinpumpe EIN
Gashebel . "LEERLAUE
Luftklappe (Choke) EIN
Vergaservorwirmung AUS

Ziindung - beide Kreige EIN

Luftschraube und Bereich
vor dem Flugzeng FREI
Bremse FEST -

Nach dem Anspringen Choke langsam A U S

Sollte der Motor nicht sofort anspringen, Anlasser mehrmals
betitigen.
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<) Reisefiug

Beim Ubergang zum Reiseflug ist cine okonomische Reise-
geschwindigkeit von ca. 130 - 170 km/h anzustreben. Die dafiir
erforderliche Triebwerksleistung ist von der Beladung des Fiug-
zeugs abhiingig,
Daverdrehzahlen bis 5300 U/min sind zuléssig.
Fiir ein ermildungsfreies Fliegen ist die Maschine anf die
gewiinschte Geschwindigkeit auszutrimmen und die fiir den
Horizontalflug notwendige Drehzahl mit dem Drosselhebel zu
withlen.
Beispiel: typische Reiseflugkonfiguration:

Rotax 912 UL Rotax 912 UL S

RPM 4500 U/min 4500 U/min
VIAS ca. 150 km/h ca. 160 km/h
Kraftstoffverbrauch 10-12 1/, 11-13 i/h

Die maximale zuldssige Geschwindigkeit von 180 kmv/h darf
unter keinen Umstiinden iiberschritten werden.

Bei boigem Wetter ist eine maximale Geschwindigkeit von 180
km/h einzuhalten.

Bet Anzeichen von Vergaservereisung (Leistungsabfall,
stotiernder Motorlauf, ansteigender Krafistoffverbrauch -
erkannbar am evtl. vorhandenen DurchfluBmesser)
Vergaservorwirmung betatigen und Flugzeug nach Maglichkeit
in vereisungsfreie Flugbedingungen iiberfiihren.

d) Kurvenflug

Kurven werden gleichsinnig und gleichmiBig mit Quer- und
Seitenruder ein- bzw. ausgeleitet.

Mit wachsender Geschwindigkeit braucht deutlich weniger
Seitenruder gegeben zu werden.

Kurven mit mehr als 45° Schriiglage sind nicht mehr sinnvoll,
liber 60° nicht zukissig. Bei grofien Schriglagen ist das Flugzeug
mit dem Hohenruder am Horizont zu halten und mit dem
Querruder abzustiitzen.

——

Al
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Bei Auvsrlistung mit Rotax 912 UL S (100 PS) ist das hahere
Drehmoment mit einem geringen Seitenruderausschlag nach
rechis auszugleichen

Das Flugzeug hebt bei ca. 70 km/h im Bodeneffekt alleine ab,
Kniippel etwas nachlassen und im flachen Steigflug Fahrt auf 100
km/h aufholen.

Mit ca.100 kav/h steigen |

In ca. 50 m Hohe Landeklappen einfahren. Dabei ist ein leichtes
kopflastiges Moment zu beachten.

Nach Erreichen der Sicherheitshéhe kann die elektrische Benzin-
pumpe abgeschaltet werden.

Flugzeug auf ca. 100 km/h austrimmen und weiter steigen. Ein
geringer Seitenruderausschlag nach rechts ist notwendig, um im
Steigflug das Motordrehmoment und den Luftschraubendrall
auszugleichen.

Wenn irgend moglich, gegen den Wind starlen.

Demonstrierte  Seitenwindkomponente bei Start und Landung
30 km/h, dabei sind keine besonderen Verfahren notwendig,
sondern klassische "low wing"-Methode:

Luvseitige Fliche hiingenlassen, Richtungskorrektur mit Seiten-
ruder.

Insbesondere in der ersten Startphase ist auf ausreichend Fahrt zu
achten, um bei einem eventuellen Tricbwerksausfall ein Durch-
sacken des Flugzeugs zu verhindern.

Bei Triebwerksausfall unter 80 m sollten keine Richtungs-
dnderungen iiber 90° geflogen werden.

Die Maschine soll ziigig auf Gleitgeschwindigkeit, auf ca. 90 km/
h, gebracht werden (Nachdriicken).

Hindernissen ist nach Maglichkeit auszuweichen.

Unter Nutzung der Landeklappen mit geringster Fahrt aufsetzen.

- Eine Verkiirzung des Anfluges ist durch Seitengleitflug moglhch.

Bei unwegsamem Gelénde ist vor der Landung der Brandhaha zu
schlieBen und die Ziindung anszuschalten.

April 2002 Blatt 9
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Um auf kurzen Landepliitzen steil anflicgen zo kénnen, ist die
Landelklappenstellung 3 (Landung) zu benutzen. Dariiber hinaus
kann der Gleitweg durch Seitengleitflug wirksam verkiirat
werden.

Der Gleitwinkel mit Klappenstellung 2 (Start/Landung) ist
deutlich flacher und die Ausschwebestrecke langer.

In ca. 3 m Hohe ist der Abfangbogen einzuleiten, um in ca. 50 em
Hohe die Maschine ausschweben zu lassen.
Das Aufsetzen erfolgt bei ca. 65 km/h.

g£) Abstellen des Motors:

Unter normalen Bedingungen wird der Motor wihrend des
Sinkfluges und des Rollens ausreichend abgekiihlt, so daB er
durch das Ausschalten der Zindung abgestellt werden kann.
Elektrische Zusatzinstrumente sollten ver dem Abstellen des
Motors ausgeschaltet werden.

k) Fliegen bei stehendem Triehwerk

1 Triebwerksausfall wihrend des Starts

In Abhingigkeit von Geschwindigkeit und FlughShe ist sofort
nachzudriicken, auf Gleitfluggeschwindigkeit (90 - 100 knvh) zu
achten und die Maschine normal abzufangen.

Fiir Umkehrkurven ist eine Mindestflughthe von ca. 80 m nach
Herstellen der Gleitfluglage notwendig. Unterhalb dieser Hhe ist
geradeaus bzw, mit kleinen Richtungséinderungen zu landen.

Vor dem Aufsetzen in unwegsamem Geldnde ist der Brandhahn
zu schlieBen und die Ziindung auszuschalten.

Bei Landungen in hohem Bewuchs (Getreide 0.4.) ist die Fahrt
unmittelbar {tber dem Bewuchs unter Nutzung der
Landeklappensiellung 3 (Landung) abzubauen und das Flugzeug
in den Bewuchs mit voll gezogenem Hohenruder hineinsacken
fassen.

C 42 B Flug- und Betriebshandbuch

e) Uberziehen

Die ﬂbenichgeschwindigkeit in Reisekonfiguration (Lande-
klappenstellung 1} betrfigt 72 km/h. Die Motorhaube befindet sich
dabei weit iiber dem Horizonl Bei ca. 80 km/h macht sich ein
leichtes Schiitteln bemerkbar. Das Flugzeug ist aber selbst im
tiberzogenen Flug-zustand  steverbar. Korrekturen sind
hauptséchlich mit dem Seitenruder durchzufiihren, Beispiel:
Fliche hiingt rechts => Seitenruderausschlag nach links.

Bei langsamem Yfberziehen geht die Maschine bei vollem
Hbhenruderausschlag in einen stabilen Sackflug fiber.

Bei energischem Uberziehen kippt das Flugzeug weit nach vorne.
Bei geringem Nachlassen des Hohenruders holt das Flugzeug
selbstindig Fahrt auf und geht mit wenig Hhenverlust in den
Horizontalflug iiber.

Ein sinngem#B gleiches Verhalten tritt bei den verschiedenen
Klappenstellungen auf.

Uberziehgeschwindigkeiten bei unterschiedlicher Klappenstellung,
Abflugmasse 472,5 kg:

Vsl bei LK-Stellung 1 (Reiseflug) ca. 72 km/h
Vs2 bei LK-Stellung2  (Start/Landung)  ca. 67 km/h
Vs0 bei LK-Stellung3  (Landung) ca. 65 km/h.

Die Uberziehgeschwindigkeiten kénnen bei unterschiedlichen
Abflugmassen geringfiigig variieren.

f) Landeanfiug und Landung

Die Landeeinteilung sollte, wenn méglich, groPriumig erfolgen,
um Zeit fiir die Herstellung der notwendigen Landekonfiguration
zu gewinnen. Die Vergaservorwirmung ist zu aktivieren.

Die elektr. Benzinpumpe muB eingeschaliet sein.

Vor Betitigen der Landeklappen ist die Geschwindigkeit unter
Veg (105 kimv/h) zu reduzieren. Giinstig sind ca. 90 km/h.

Im Endanflug ist eine Geschwindigkeit von ca. 90 kmv/h bei
Leerlauf des Triebwerks zu halten,

September 2003 Blatt 11
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i) Notverfahren

I Abkippen infolge zu geringer Fahrt
Héhenruder nachlassen.
Abfangen.

II Abrutschen

“Seitenruder entgegen der Abrutschrichtung bettigen.
Héhenruder nachlassen. '

T Trodeln
Drosselhebel auf Leerlauf.

Seitenruder gegen Drehbewegung voll austreten.
Héhenruder nachlassen.
Langsam abfangen.

v Steilspirale

Querrnder und Seitenruder entgegen der Drehrichtung
betitigen, dabei leicht ziehen.

V  Ausfall Hohensteverung
Mit dem Trimmruder i&8t sich eine Gleichgewichts-
geschwindigkeit zwischen 80 und 170 km/h einstellen.
Bei ruhigern Wetter 1dBt sich das Flugzeug evtl. landen.
Im Zweifelsfall Rettungsgerit aktivieren.

VI Ausfall Querruderstenerung
Nur mit Seitensteuer iiber Schieberollmomente stenern.
Im Zweifelsfall Rettungsgerit aktivieren.

VI Ausfall Seitenrnder
Steuerung flacher Kurven nur mit Querruder moglich.
Evtl. im Geradeausflug AuBenlandung durchfithren.

VI Vergaserbrand
Brandhahn schlieBen
Elektrische Benzinpumpe AUS
Vollgas
Schiebeflug
Notlandung,

C 42 B Flug- und Betriebshandbuch
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I Triebwerksausfall wihrend des Reisefluges
Grundsiitzlich ist der Flugweg so zu wihlen, daB auch bei
Triebwerksausfall ein geeignetes Landefeld erreicht werden kann.

Nach ziigiger Herstellung der Gleitfluglage (Klappenstellung 1
= Reiseflug, Vias =90 - 100 km/h) ist ein geeignetes Landefeld zu
suchen und unter Beriicksichtigung der Windverhilinisse eine
Landeeinteilung durchzufiihren. Das Gleitverhilinis betrigt

A ca. 1:11 bei 2,5 m/s Sinken.

. Eine geringere Sinkgeschwindigkeit I4Bt sich mit der Lande-
klappenstellung 2 (Start/Landung) bei ca. 85 km/h erzielen, ohne
allerdings den Gleitweg zu verbessern.

) In ausreichender Hohe konnen AnlaBversuche unternommen

' werden. Dazu vorher folgende Punkie fiberpriifen:

1. Brandhahn AUR?

2. Magnetschalier EIN?
3. Kraftstoff vorhanden ?

4. Benzinpumpe EIN?

IO Anlassen in der Luft
Das Anlassen wiihrend des Fluges bei intakter Triebwerksanlage

geschieht wie folgt:
- beide Magnetschalter EIN
- elektrische Benzinpumpe EIN
- Drosselhebel 1/4 Gas
- Vergaservorwirmung AUS

- Triebwerk mit Starter anlassen

Das Anlaufen des Motars wird Giber den Propeller durch den
Fahrtwind unterstiitzt.
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7. Wigung und Beladeplan

Flugzeug auf ebener Unterlage auf drei Waagen stellen und
unierfiitiern, bis Hhenruderdimpfungsfiiche waagerecht.

Der Schwerpunkt wird in mm hinter BF bestimmt und dann auf
% der Flilgeltiefe umgerechnet.

Bz Gy=G+ G
%5 |
a BP Vorderkante Fliigel
b Fliigeltiefe I = 1360 mm
MaBe a und b bestimmen
(Mitte Radachse)
{
I xsmm=a- M = vvcarie cneene mm
Gi+Ga

xsmm -100

H s 7 =
W x=% 1360 mm
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5. Mindestnusriisiung

- vierteiliger Anschnallgurt pro Sitz

- Fahrimesser mit MeBbereich 0 - 250 km/h
- Hohenmesser mit Mb-Korrekturskala
- Kompafl

- Drehzahlmesser

- Kithimitteltemperaturanzeige

- Oltemperaturanzeige

- Oldruckanzeige

- Kraftstoffanzeige

- Ladekontrolle

- Datenschild

- Flug- und Betriehshandbuch

- Rettungsgerit

6. Abmessungen

MaBe sind dem Ubersichisblatt zu entnehmen.
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Beladeplan
Position Gewicht x Habalarm = Drehmoment
kp cm cm kp
Leergewicht ‘
1. Sitze 40
2. Kraftstoff 95
3. Gepéck 130
Gesamtgewicht: kp |Gesamtmoment: kp
Gesamtmoment fem kp]
Schwerpunidiage = = cm
- Gesamtgewicht [kp]

Zulassiger Schwerpunidbereich Gesamigewicht: 300 - 560 mm ab BP
Zuldssiger Schwemunidberaich Leargewicht; 280 - 460 mm ab BP

Beladeplan
Paosition Giewicht x Hebelarm = Drehmoment
kp cm cm kp
Leergewicht
1. Sitze 40
2. Kraftstoff _ 95
3. Gepack ‘ 130
Gesamtgewicht: fp |Gesamtmoment: kp
Gesamitmoment fern kp)
Schwerpunkilage = = cm
Gesamtgewicht [kp}

Zylassiger Schwerpunktbereich Gesamigewicht: 300 - 560 mm ah BP
Zuldssiger Schwemunktbereich Lesrgewicht: 280 - 460 mm ab BP

P
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Leergewichtsschwerpunkt:  SerieNr. 0% 03 677, F2

Wigung Leergewicht Standardausfithrung: kg
mit Zusatzausriistung: kg

Typ: C42B -LTZNr.: 6\74?‘7. 7 - 3 9:
:\.—.?J_g mm, b?,s‘a?fnm
G GRr70P. 4G fo@3=2TF. 7 Iy

G 65, 1 = 65.4 kg
G ges. =2F3.P ke

Es licgt in der Verantwortung, des
Piloten sicherzustellen, dafl das
hichstzuliissige Abfluggewicht
von 472,5 kg eingehalten wird.

x,mmlwo mm
x,q.:‘zdff_s" %L

max. Zulodung:
max, Fluggewicht:

Datum:%?fz..?

Priifer:
Beladeplan
Position // Gewicht x Hebelarm = Drehmoment A j
kp cm cm ko l"‘:i
Leergewichi ;2?3 ' 3 GP, & L0147
1. Sitze 40
2. Kraftstoff 95 /
3. Gepéck 130
Gesamtgewicht: kp |Gesamimoment: kp
Gesamtmoment [em kp)
Schwerpunkilage = = cm
Gesamtgewicht [kp

Zulassiger Schwerpunktbereich Gesamigewicht: 300 - 560 mm ab BP
Zulassiger Schwerpunkibereich Leergawicht: 280 - 460 mm ab BP
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Checldiste vor dem Siart | 8. Datenschild und Checkliste
Geschwindigkeilen
1. Richtig angeschnallt? Uberziehgeschwindigkeit 65 km/h
Hiichstzulissige Geschwindigkeit 180 kivh
2. Ruderkontrolle
Belastungen
3. Rettungsgerit entsichert? {
_ - Positives sicheres Lastvielfaches +4g
4. Benzinvorrat? Negatives sicheres Lastvielfaches -2g
5. Benzinpumpe EIN Max. Windgeschwindigkeit fiir den Betrieb
6. Choke AUS Bei gleichmaigem Wind 40 km/h
' Demonstrierte Seitenwindkomponente 30 km/h
7. Elektrische Instrumente EIN
Zuladung
8. Héhenmesser einstellen : MAX (s. Blatt 15) kg
: MIN 65 kg
0. Landeklappen Stellung 2 (Start/Landung)

Die Benutzung geschieht auf eigene Gefahr.
10. Ziindkreischeck

11. Windrichtung?

12. Landebahn - Anflug FREI

...........................
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10. Flugleistuneen

Rotax 912 UL Rotax 912 UL S
a) Startstrecke
Meereshihe, +15° C, Windstille

Rolisurecke zweisilzig (450kg)  100m 90 m
Startstrecke iber 15 m1 Hindernis
cinsilzig 195m 170m
zweisilzig 225 m 200m
Abhebegeschwindigkeit 70 km/h 70 km/h

Geschwindigkeit bei Therflicgen des
15 m-Hindernisses 90 km/h 90 km/h

Griflere Platzhthe und hohere Temperatur verlingern die
Startstrecke.

Die angegebenen Werte gelten fiir ein Fluggewicht von 360 kg
einsitzig bzw. 472,5 kg zweisitzig, Windstille und trockenes,
ebenes Geldnde mit kurzer Grasnarbe,

b} Steiggeschwindiglkeit
Meereshdhe, + 153° C, Motordrehzahi 5500 I/min 5200 1/min

Steiggeschwindigkeit  einsitzig 6,3 m/s 8,0 m/s
Zweisitzig 5,0 mfs 6,4 m/s
bei giinstiger Fluggeschwindigkeit 90 km/h 90 km/h

c) Reisegeschwindigkeit - einsitzig

bei Motor n 4700 1/min (65 %) 160 kav/h 170 km/h
Geschwindigkeit fir max. Reichweite 140 kmn/h 145 km/h
max. Reichweite bei 50 1 Tankinhalt

und Windsiille ca. 500 km ca. 500 km
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. Rettunpsgerit

Die Hinweise des Rettungsgeriteherstellers hinsichtlich Anbringung und
Wartung sind zu'beachten.

Insbesondere ist darauf zu achten, daB der Fallschirm unbedingt vor
Feuchtigkeit geschiitzt werden muB. Sollte er nall geworden sein, 5o muB
er geliiftet und neu gepackt werden.

Bei Rettungsgeriiten mit Auszugsrakete besteht eine Zeitbegrenzung fiir
deren Gebrauch.

Vor dem Start Sicherung des Auslosegriffes entfernen!

Nach der Landung Systemn wieder sichern.

Ausriistung

Motor: ROTAX 912 UL
C-Getriebe i=2,27

Zngelassene Propeller: 'WARP DRIVE 2-Blatt-Propeller 68"
WARP DRIVE 3-Blatt-Propeller 68"
Sport-Prop 170R Dreiblatt
GSC 3-Blatt-Propeller 68"
Neuform 2-Blatt CR2-75 Rinstellpropeller
Neuform 3-Blatt CR3-75 Einstellpropeller

Motor: ROTAX 912 UL S
C-Getriebe i=2,43
Zugelassene Propeller: WARP DRIVE 3-Blatt-Propeller 68"
GSC 3-Blatt-Propeller 68"
Neuform 3-Blatt CR3-75 Einstellpropeller
Neuform 3-Blatt CR3-V-R2H Verstellpropeller

Zugelassene Rettungssysteme: BRS 5-UL4
Junkers Magnum 450

Tankinhalt - zugelassene Ausriistungsvarianten:
1x, 2%, 3xoderd4x25L
Ixoder2x50L

Alu-Tragflichen

Elektrischer Klappenantrieb
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11. Befestipung der Trapfiichen an Fliichen-Anklappvorrichtung

Die IKARUS C 42 B verfiigt optional ilber Anklapp-Flichen fiir
geringst-méglichen Parkplatzanspruch im Hangar.

Fiir StraBentransport miissen die Flichen von der Anklapp-
vorrichtung am Rumpf abgenommen werden.

Um die Tragfliichen an der Anklappvorrichtung zu befestigen,
verfahren Sie bitte wie folgt:

1. Stop-Ringe vom Fihrungsrohr entfernen.

2. Fliche parallel zum Rumpf stellen, hinteres Randbogenende
am Boden.

3. Tragfldche anheben und Fithrungsrollen ca. 4 cm anf
Fihrungsrohr aufschieben.

4. Haltekabel in die in der Mitte des Fithrungsrohres oben
angebrachte Lasche einhiingen.

Stop-Ring wieder am Ende des Fiihrungsrohres anbringen.

Sind beide Fldchen in der nach hinten geldappten Position, kann
Ihre C 42 von einer einzigen Person mithelos bewegt und in die
engste Parknische im Hangar mantvriert werden.

e
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d) bei abgestelliem Motor
Flugmasse 472,5 kg

geringstes Sinken 2 mfs
bei 85 km/h, Landeklappenstellung 2 (Start/Landung)
bester Gleitwinkel 1:11

bei 95 km/h, Landeklappenstellung 1 (Reiseflug)

Achiung: Wartungshinweise im ROTAX Operator's Mannal
beachten!
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Schritt 6 Achtung - nun sofort

exrstens Befestigungsbolzen in vordere Flichenholmhalterun J
einschieben.

zweitens Befestigungsbolzen in hintere Fliichenholm-
halterung einschieben.

drittens Knebelbolzen im quadratischen Querrahmenholm
zur Befestipung der Flichenstiitze einschieben.

viertens Alle drei Bolzen mit Ringsplint sichern!

fiinftens Durch kriftiges Anheben der Tragfliiche
iiberpriifen, dafl die TragfEichenstiitze durch
den Enebelbolzen wirldich zuverliissig
befestigt ist!!

Schritte 1 - 6 mit der zweiten Tragflichenhilfte wiederholen.

Eventuell eingesetzte Querruder-Blockierung entfernen!

Schritt 7 Rechte und linke QuerruderstoBstange mit

Querruderwaage verbinden.

Sorgfaltig sicherstellen, daB sich die Schieber der Spezial-

Rugelgelenkverbinder in einwandfrei geschiossener
Paosition befinden.

Schritt 8 Landeklappenverbindung links und rechts verriegeln.

Schriit 9 Tragflichenmittenverkleidung befestigen.

——
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Befestigung der Tragflichen am Rumpf

Um die Tragflichen am Rumpf zu befestigen, verfahren Sie
wie folgt:

Schritt 1 Tragflichen-Hauptstrebe in korrekte Position zur Fliche
bringen durch Befestigung der Hilfsstreben in den Aufnahmen am
vorderen und hinteren Flichenholm.

Schritt2 Durch Anfassen der Hauptstrebe das Tragflichenende
anheben und - Tragflichenoberfliche in senkrechter Puosition! -
Flache nach vorne tragen in rechtwinklige Position zum Rumpf.

Schritt3 Drehen der Flachenebene um ihre Lingsachse in
waagerechte Position.

Auch dabei Randbogen immer hiher halten als Wurzelsektion!

Schritt4 Tragfliche langsam gegen den Rumpf und die Flichen-
holmhalierungen schieben,

Schritt5 Vor Berithren der Holmhalterungen suchen Sie die
Gleitfihrung an der hinteren Holmaufnahme als Anlage, um den
hinteren Fliigelholm in Verriegelungsposition zu fiihren.

Wenn der Riickhaltebolzen beriihrt wird, ist die rechte Tragfliche
wenig im Uhrzeigersinn zu drehen (die linke Fliche muB im Gegen-
uhrzeigersinn gedreht werden). '

Durch die geringe Aufwirtsbewegung rastet der hintere Fliigelholm
am Riickhaltebolzen ein, und der vordere Fliigelholm kommt in eine
Position unter dem Riickhaltebolzen der vorderen Fliigelrohr-
halterung.

Bei gleichzeitigem Schieben des vorderen Fliigelholms gegen dic
Halterung Fliichenende absenken, wobei der vordere Flichenholm
am Riickhaltebolzen einrastet. Gleichzeitig unteres Ende der Trag-
flachenstiitze im quadratischen Querrahmen einftihren.

Nun vorsichtig priifen, ob beide Flichenholme korrekt eingerastet sind.
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12. Vorflugkontrolle

Vor Beginn des Flugbetriebes hat der verantwortliche
Luftfahrzeugfiihrer eine Sichtpriifung des Flugzeuges
durchznfiihren.

1. Trichbwerk:

Fo - Propelier auf Beschidigung und festen Sitz des Spinners

‘ priifen.

- Anf eventuelle Schieifspuren an der Cowling im Bereich
der Propeller achten (diese lassen auf defekie Motorauf-
héingung oder nicht ordnungsgemiBe Cowlingbefesiigung
schlieBen).

- Auf eventuelle Leckage unter der Motorcowling achten.

- Kontrolle Kiihlmitie! und Schmierstoff

- Festsitz der Motorverkleidung

- Sauberkeit der Kithler (Olkiihler, Wasserkiihler)

- Kishlluftéfiungen frei.

2. Fahrwerk:

- Festsitz aller Teile (Radkappen, Bremszylinder,
Bremsscheiben)

- sichtbare Verformung

- Luftdruck im Gasdruckdimpfer beurteilen
(Flugzeug mufl gerade stehen; am Flugzeug einfedern
lassen, Gasdruckdimpfer muB wieder vollstindig

( : ansfedern)
- Luftdruek und Reifenzustand beurteilen.

3. Linke Tragfliche:

- Flichenholmanschliisse gesichert?

- Flichenstreben richtig angeschlossen und gesichert?

- Hilfsstreben mit Schnellverschliissen gesichert?

- Pahrtmesserdiise fest und frei von Schmutz und Wasser?

- Umlenkhebel und StoBstangen des Querruderantriebs
kontrollieren durch Offnen der ReiBverschliisse an der
Tragflachen-Unterseite.
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Anklappen der Tragfléichen zum Hangarieren

1. Fidchenmittenverkleidung entfernen.

2. QuerruderstoBstangen von der Querruderwaage [sen.

3. Landeklappenverbindung links und rechts entriegeln.

4. erstens  Knebelbolzen am FuB der Flichenstiitze entfernen.
zweitens Befestigungsbolzen am hinteren Flichenholm entfernen.

drittens  Befestigungsbolzen am vorderen Fliichenholm entfernen.

Um die Flichen anzuklappen, verfahren Sie entsprechend
den Schritien 1 - 5.

Schritt 1 Flichenende der rechten Tragfiziche anheben, leicht
verdrehen, um zuerst vorderen, dann hinteren
Fléichenholm auszurasten.

Schritt 2 Tragfliche nach auflen ziehen bis zom Anschlag!

Schritt 3 Tragfliche senkrecht drehen - Flichenunterseite nach
vorne.

Schritt 4 Flachenende nach hinten schwenken.
Schritt 5 Flichenende auf Haltenocken am Leitwerk absetzen.

Anklappen der linken Tragfliiche analog, Schritt 1 - 5.
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8. Cockpit aullen und innen

- duBerer Zustand der Verglasung, Tiiren einschlieBlich der
Verriegelung (RiBhildung)
- Freigdngigkeit der Steuerung (Steverkniippel, Pedale,

Landeklappenhebel mit Arretierung)

- Kontrolle des Bremshebels einschlieflich Standarretierung
- AnschluB und Sicherung der Querruderumlenkhebe!
- Sichtkontrolle der Querrnderseile mit Umnlenkrollen
- Kontrolle Brandhahn

9. Instrumente

- Stromversargung (ZiindschloB 1. Stufe)
- Hohenmesser-Einstellung
- Krafistoff-Vorrat

- Funktion von Funkgerit und Intercomanlage.

13. Wartung und Pflege

1. Alle Wartungsarbeilen sind von sachkundigen Personen
vorzunehmen.
Fiir Osterreich gilt:
Die beziiglich Wartung bestehenden Vorschriften der ZLLV 1995
(BGBLNr. 191) in der jeweils geltenden Fassung sind
einzuhalten.
Insbesondere sind Instandsetzungen (Reparaturen und
Anderungen) melde- und nachpriifpflichtig.

2. Nachpriifungen zur Feststellung der Lufttiichtigkeit werden in
Deutschland vom Hersteller und von vom DAeC ermachtigten
Priifern, in Osterreich von Priifern der Austro Control
VOTZEnQImimen.

3. Reparaturen:
Vom Halter selbsl diirfen nur Reparaturen ausgefiihrt werden, die
sich auf den Austausch defekier Teile beschriinken.

- Zustand der Bespannung (Risse oder #hnliches)
- Sitz der Profilstreben -

- Verformung des Randbogens oder der Fliigelrohre
- Befestigung und Anschliisse Querruder und Landeklappen.

4. Rumpf - linke Seite

- Zustand GFK-Verkleidung (Risse, Liicher oder @hnliches)

- Festsitz der GFK-Verkleidung (evtl. fehlende Schrauben an
Trennlinie zwischen Ober- und Unterseite)

- Hohenruderumlenkhebel durch Kontrollsffnung
(Gepickiach) in Rumpfseite

- Tankdecke! fest verschlossen?

5. Leitwerk:

- Anschluff der Hohenleitwerksdéimpfungsflachen

- Kontrolle Rudergelenke (Sicherung)

- Verbindung der Héhenruder

- Befestipung und AnschiuB der Trimmklappe

- Anschluf} der HihenruderstoBstange

- Befestigung der Hohenleitwerksstreben - Deformation?
- AnschiuB und Sicherung der Seitenruderseile

- Kontrolle Bespannung (Risse, Scheuerstellen)

6. Rumpf - rechie Seite

- Zustand GFK-Verkleidung (Risse, Locher oder dhnliches)
- Pestsitz der GFK-Verkleidung (evd. fehlende Schrauben)

7. Rechte Tragfiiche

- . linke Tragfliiche
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14. Einstelldaten

2
Spannweile: 9400 mm  Fliigelfldche 13,05 m
Fliigeltiele am Rumpf: 1435 mm V-Form Hliigel 1°

a.) Einstellwinlkel der Tragfliche zum Rumpfrohr: 8,5°

Anmerkung

f} ‘ ' Der Einstellwinkel ist zu
messen von Unterkannte des
hinteren Fliigelrohres zu
Unterkante des vorderen
Fliigelrohres an der
Wurzelrippe

b.} Einstellwinkel der Hiéhenflosse zum Rumpfrohr: 7°

Anmerkung

Der Einstellwinkel wird
gemessen von Unterkante
des vorderen Rohres zur
Unterkante des hinteren
Rohres der Hhenflosse.

. Die Einstellwinkeldifferenz der Tragfldche zur Hohenflosse -
{ gemessen an der Wurzelrippe - betrégt 1,5°.

C 42 B Flug- und Betriebshandbuch

Es diirfen nur Original-Ersatzieile verwendet werden,
Keinesfalls diirfen Teile wieder aufgearbeitet, geradegerichiel
oder anderweitig zum Zwecke der Reparatur bearbeitet werden.

Flickarbeiten an der Flachenbespannung:

Reparieren Sie auch kieinste Defekte - im Interesse Ihrer
Sicherheil,

Bespannungsreparaturmaterial kann beim Hersteller angefordert
werden. Es ist auf die gesiiuberte, fettfreie Stelle mitlels
Kontaktkleber aufzubringen.

Grofere Risse in der Bespannung und Nihie in jedem Fall durch
den Fachmann reparieren lassen.

Im Zweifelsfall beim Hersteller anfragen.

4. Pflege und Reinigung:

Simtliche Metallteile sind korrosionsfest und bendtigen keine
spezielle Pllege.

Verschiutzungen - auch an der Bespannung - einfach mit klarem
‘Wasser entfernen.

5. Technische Stérungen:

Technische Stérungen oder Mingel an einer IKARUS sind zu
melden an:

- den Hersteller

- die zustindige nationale Behorde.

6. Alle 25 Stunden sind zu kontollieren - s. 25 Stunden-Kontrolle:

Die Gelenkkopfe zur Ansteverung von Bugrad, Quer-, Seiten-
und Héhenruder sowie die Betitigungsziige, gegebenenfalls
fetten.

. Alle 50 Betriehsstunden - s. 50 Stunden-Kontrolle - ist eine

eingehende Kontrolle im Umfang der "Vorflugkontrolle"
durchzufithren. Der Nachweis der Durchfiihrung ist in Form von
Checklisten, in denen jeder einzelne Punkt abgezeichnet wird, zu
fihren. Die Checklisten sind chronologisch aufzubewahren.

April 2002 Blatt 31
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d) Fahrwerk
Hauptfahrwerk
Bugfahrwerk
StoBdémpfer
Ol-Menge
Hydraulik-Ol

¢} Bremsen

Fiillen nur mit niedrig viskosem Mineralol

2,0-2,5bar
1,6 - 2,0 bar
28,0 - 34,0 bar

200 ml
HVP 10

“CASTROL LHM 1756™

oder “PENTOSIN LHM" (Citroen)

29 - 36 PSI

23 - 28 PSI

400 - 450 PS]

Keine Bremsfliissigkeit auf Glylkol-Basis verwenden!

f) Triebwerk

Anzugsmoment der Propeller-Befestigungsschrauben 25Nm

Anzugsmoment der Propellerblati-Klemmschranben 12 - 15 Nm
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¢) Ruderausschliige

Anmerkung: Die Grundeinstellung der Querruderunterseite
ist -7° zur Fliigelsehne (Tangente Vorder- zu Hinterholm).
Sie ist definiert durch die Linge der QuerruderstofBstangen.

m 7

/‘ Abstand v.d.

Drehachse
Querrnder
nach oben 20° S0mm,+10mm = 250 mm
nach unten 14° 70 mm, + 10 mm 250 mm

Héhenruder bel Pilot mittlerer Statur

nach oben 28° 210 mm, = 15 mm 410 mm

nach unten 20° 130 mm, = 15 mm 410 mm
Seitenruder

nach rechts 32° 210 mm, + 10 mm 410 mm

nach links 32° 210 mm, =+ 10 mm 410 mm
Landeklappen

Anmerkung: Die Winkelmessung erfolgt an der Landekiappen-
unterseite zur Unterseite der Tragflache i Wurzelbereich
(jeweils Tangente Vorder- zu Hinterholm).

ersie Stufe  (Reiseflug) 4.5
zweite Stufe (Start/Landung) 11° 30 mm, £ 15 mm 310 mm
dritte Stufe  (Landung) 34° 180 mm, + 15 mm 310 mm

Trimmklappe
Hebel kopflastig:  Trimmklappe zur Ruderfliche -5°
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" Bei Benutzung eines Schleppseiles ohne Solibruchstelle soll die
wirkliche Bruchlast des Schleppseiles nicht héher sein als 300
dalN. Bei Seilen mit hoherer Bruchlast muss eine Sollbruchstelle
zum Schutze des Ultraleichtflugzeuges und des Segelflugzeuges
eingebaut werden.

Lénge des Schleppseiles: 40-60m

max. Nennbruchiestigkeit
der Sollbruchstelle: 300 daN

Anschlussringpaar am Schleppseil nach LN 65051

. Betriebsgrenzen
a) Zuldssige Abflugmassen

Das UL-Flugzeng IKARUS C42 B ist fiir das Schleppen von
Segelflugzengen bis zu einer Hochstmasse von 650 kg
zugelassen. Die maximale Abflugmasse des Schleppflug-
zeuges liegt hierzu bei 400 kg.

Das maximale Abfluggewicht des Schleppflugzeuges von
472,5 kg darf nur dann voll ansgeschiipft werden, solange die

Masse des zu schieppenden Segelflugzeuges 400 kg nicht
itberschreitet.
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Abflugmassen [kg]

650
600

950

500

450

Anhéngelast
Segelflugzeuy [kg}

400
400,06 4145 4290 4435 4580 4725
MTOW IKARUS C42 [kg]

15. Besonderheiten bei Ausriistnng mit Schleppkupplung

1. Segelflugzeugschlepp
1. Ausriistung des Schleppflugzeuges
Mit nachfolgend angefithrter zusiitzlicher Ausriistung kann

dieses Fiugzeug als Schieppflugzeng flir Segelflugzeuge
verwendet werden:

1. Ausriistung mit Rotax 912 § UL {74 kW/100 PS)

2. Schlcpplﬁgcr

3. Bugkupplung E&5 Fa. Tost

4. Auslésesystem der Fa. Comco, vom Piloten betatigt
5. Riickspiegel / Kamerasystem

6. Motoriiberwachungsinstrumente mit Kennzeichnung der
zuliissigen Werte

7. Hinweisschilder an Fahrtmesser und Schleppkupplung .

Der Einbau darf nur entsprechend der Anweisungen des
Herstellers erfolgen. Das eigenmichtige Verdindern der
Schleppausriistung ist unzulassig.

Schleppseil und Sollbruchstelle:

Es diirfen nur Seile verwendet werden nach Luftfahrtnormen,
DIN-Normen oder Werksnorimen, wenn diese Normen
(Spezifikationen) ausreichende Angaben enthalten und die
Lieferung in gleichbletbender Qualitit sichersiellen. Die
Seilverbindung sollte durch einen geeigneten Uberzug gegen
Verschleifl geschiitzt sein.
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b) Schleppgeschwindigkeiten
3. Betriebsverhalten und Flugleistungen
Die Mindestgeschwindigkeit des Schleppzuges ist abhingig
vom eingesetzten Segelflugzeugtyp, darf allerdings die
minimal zuldssige Schieppgeschwindigkeit der IKARUS C42

a) Flugleistungen

Abflugmasse des Schleppflugzeuges: 390 kg nicht unterschreiten.
Zustand der Startpiste: trockene Grasnarhe
Temperatur: 15 °C vmin schlepp 90 km/h
Elevation: OmNN it
- Fur Schleppgeschwindigkeiten unter 97,5 km/h sind abhéngig
: vom Abfluggewicht der IKARUS C42 folgende Klappen-
Abflugmasse Startstrecke Schleppge- Steiggeschwin- stellungen zu verwenden:
des Segelflug- iiber 15 m schwindigkeit digkeit
zeuges [kg] Hindernis [km/h] 1AS [m/s] bei Abfluggewicht bis 400,0 kg Klappenstellung 1
Flugzeugtyp [m] bei Abfluggewicht bis 472,5 kg Klappenstellung 2
Stan?ii{:';{ligbeﬂe 400 105 33 Bei heute vorwiegend zum FEinsatz kommenden mofiernen
Segelflugzeugen liegt die Minimalgeschwindigkeit im
Allgemeinen iiber der des UL-Schieppflugzenges. Somit
3';})85g 430 110 3.0 hingt die Mindestgeschwindigkeit im Regelfall von den
Betriebsgrenzen des Segelflugzeuges ab. Nach Absprache mit
dem geschleppten Piloten muss wihrend des gesamten
390 kg 480 10 3.0 Schleppvorganges unbedingt auf die Einhaltung der
Kestrel geforderten Mindestgeschwindigkeit geachtet werden.
590 kg 520 105 23 Die maximale Schleppgeschwindigkeit mit Klappenstellung 1
ASK 21 betrigt 150 km/h.
Um den Startvorgang und das Schieppen von langsam-
650 kg 580 105 19 fliegenden Segelflugzeugen zu optimieren, ist es méglich, mit
Duo-Discus der Klappenstellung 2 zu schleppen.

b) AuBere Einfliisse

Wichtig: Vor jedem Schleppvorgang hat eine Absprache iiber die

Schleppgeschwindigkeit zwischen Schlepppilot und
Segelflugpilot zu erfolgen

- Fiir Startvorgénge bei deutlich abweichenden AuBentemperaturen
verldngert sich die Startstrecke je 10°C Temperatur um ca. 5%.

- Fir Startvorginge bei von den Standardbedingungen
abweichenden Dichlehthen verlingert sich die Startstrecke je
1000 ft um ca. 10%.

- Fir Startvorgiinge auf befestigten Start- v, Landebahnen
reduzieren sich die Startstrecken um ca. 10 %.
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5. Notverfahren und Verhalten in besonderen Fillen withrend

des Schleppbetriebes
a) Slartvorgang

In folgenden Siiuationen ist das Schleppseil durch den
Schiepppiloten auszukuppeln:

- Im Falle eines Ausbrechens des Segelflugzeuges und
Nichtreagierens des Segelflugpiloten

- Im Falle des Ubersteigens des Segelflugzenges, bei dem die
Fluglage des Schleppflugzeuges nicht mehr ausreichend
kontrolliert werden kann

- Im Falle eines vorzeitigen Wegsteigens des Schleppilug-
zeuges, bei dem das geschleppte Segelflugzenges aufgrund zn
geringer Geschwindigkeit dem Schleppflugzeug nicht folgen
kann und in eine tiefe Ablage geriit (hohe Flachenbelastong,
Wasserballast etc.), ist der Steigwinkel des Schleppflugzeuges
ziigig zu verringern und die Schleppgeschwindigkeit zu
erhhen. Sollte dies nicht mehr moglich sein, ist das
Schleppseil auszukuppeln.

Hinweis: Das  Auskuppeln des Schleppseiles durch den
Schlepppiloten ist dem Piloten des Segelflugzeuges
nach Méglichkeit mitzuteilen.

b) Schleppvorgang

- Seitliche Ablagen unter 30°, hohe Ablagen unter 30° und tiefe
Ablagen unter 20° des Segelflugzeuges konnen mit Seiten-
und Hhenruder ausgesteuert werden. Bei groBeren Ablagen,
insbesondere nach oben, ist das Schleppseil durch den
Schlepppiloten auszukuppeln.

- Enges Kreisen mit langem Schleppseil sind zu vermeiden.
Beim Kreisen muss immer auf einen ausreichenden Kurven-
radius geachtet werden, damit das Segelflugzeug dem
Schleppflugzeug folgen kann.

C 42 B Flug- und Betriebshandbuch

Fir Startvorgdnge aufl nassen Grasbahnen konnen sich die
Startstrecken erheblich verlingern.

Verschmutzungen der Segelflugzeugoberfliche insbesondere der
Fliigelvorderkanten sowie Regentropfen kénnen typabhingig die
empfohlenen Schleppgeschwindigkeiten und die Startstrecke
erhdhen. Entsprechende Hinweise des Segelflugzeugherstellers
sind zu beachten. Auf die IKARUS C42 als Schleppilugzeng
haben leichte Verschmutzungen sowie Regentropfen
Konstruktionsbedingt keinen spiirbaren Einflu8.

Bei Gegenwind verkiirzt sich die Startstrecke ungefihr wie folgt:

10 kt  Startstrecke bei Windstille x 0,7
20kt Startstrecke bei Windstille x 0,65

30kt Startstrecke bei Windstille x 0,6

¢} Hinweise fiir den Schieppbetrieb:

4.

Die elektrische Benzinpumpe muss wihrend des gesamten
Schleppvorgangs eingeschaltet sein.

vor jedem Schleppvorgang: Kuppelprobe

vor jedem Schleppvorgang: Kontrolle des Schleppseiles und der
Sollbruchstelle auf mechanische Beschidigungen

Hinweisschilder

- Neben dem Fahrimesser:
Auf Schleppgeschwindigkeit achten
- Am Ausklinkhebel:
Schleppkupplung - Ziehen - Auf
- Am Schleppkupplungstriger:

Sollbruchstelle max. 300 daN

Mairz 2003 Blatt 39
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6. Kontroll- und Wartungsintervalle - Bei Anniherung an die zulissige Motortemperaturen (1 und

j Zylinderkopftemperatur) ist die Motorleistung zu reduzieren

Hinweis: ' und die Schleppgeschwindigkeit zu erhthen.
Die im Betriebshandbuch der Schieppkupplung E 85 enthaltenen

Kontroll- und Wartungshinweise sind unbedingt einzuhalien.
c) Versagen der Auskuppelvorrichtung
Die héchstzulissige Betriebszeit der Schleppkupplung zwischen

zwei Grundiiberholungen betriigt: T X - Bei Versagen der Auskuppelvorrichtung des Schieppflug-

2.000 Starts oder 10.000 Auslisungen / Betitigungen : zeuges ist der Landeanflug iiber hindernisfreiem Gelinde
einzuleiten und die Landung mit gezogener Kupplung

Alle 200 Schleppvorginge ist die Sollbruchstelle grundsitzlich zu durchzufihren.

erneuern

- Bei Versagen beider Auskuppelvorrichtungen ist im Abwirts-

schlepp nach Einhaltung der maximalen Sinkgeschwindigkeit
Zusitzlich zu den im Betriebshandbuch der Schleppkupplung von 1,5 m/s ein weitraumiger Landeanflug einzuleiten und mit
E 85 enthaltenen Kontroll- und Wartungshinweisen sollten gezogener Schleppkupplung zu landen (unter Nutzung der
folgende Punkte beriicksichtigt werden: Bremsklappen des Segelflugzeuges ist auf auszureichende
Seilspannung zu achten),

Uberpriifung des Bowdenzuges auf vor jedem Einsatz
Leichtgéngigkeit und Beschidigung

im Bereich des Auslasegriifes und

im Bereich der Kupplung

Uberpritfung der Auslésekraft am  alle200
Ausldsegriff bei unbelasteter Schleppvorginge
Schleppkupplung < 13 daN

S#uberung und Fetten des Bowdenzuges alle 200
an den Einstelldurchfiihrungen im Bereich Schleppvorginge
des Ausldsegriffes und der Schleppkupplung




Anhan

Formblatt zur Meldung technischer Miingel bzw. Schiiden an

UL-Flugzeugen

UL-Flugzeug-Typ: Werk-Nr.:
Baujahr:
Motor-Typ:
Hersteller:
Halter:
Verkehrszulassungs-Nr.:

Flugstunden gesamt bis zum Eintreten des Schadens:
Motor;

Zelle:

Flugstunden (Pilot) gesamt auf UL-Flugzeugen:

Beschreibung des Schadens:

—Anhang -
Flug- und Wartungshandbuch
Ubersicht der erfolgten Priifungen
Muster: C 42 B%ﬁg—hl‘%rf 65 F7 Kennzeichen: \_/D vk ULJ
Datum Art der Priifung Priifer Klasse V
4 LERATEN

43.¢y J?@c%/ru]my G Qe et Beres . JBA]
o |t Wert -

Beschreibung des Schadensherganges:

Festgestellt von -Name:

Datum:

Unterschrift:




Anhang
Wartungsanleitung IKARUS C 42

Erste 25-Stunden-Kontrolle

Motor

1. Uberpriifen entsprechend ROTAX-Wartungshandbuch.

. Schallddmpfer und Abgaskriimmer an allen SchweiBnihten auf
RiBbildung iiberpriifen,

. Festsitz der Ansauglufifiihrung.

. Freigéngigkeit der Luftklappe fiir die Vergaservorwirmung.

]

ol

Zelle

1. Kniippeistenerung auf Leichtgéingigkeit tiberpriifen.

2. Hohenruderstofistangen-Gelenkkopfe auf Freigan gigkeil priifen
- in beiden Extremstellungen des Kniippels fiir Querruderausschlag,
Kontermuttern auf festen Sitz tiberpritfen.

3. Die Axialschrauben am vorderen und hinteren Lager des Kniippel-
Torsionsrohres auf festen Sitz von Schraube und Sicherungselement
iiberpriifen.

4. Hauptfahrwerk:

Kontrolle der Verbindungselemente an Lingslenker und Schwingachse.
Kugelgelenke und Schrauben auf festen Sitz und VerschleiB tiberpriifen,
Radschuhe und Radschuhhalterungen auf festen Sitz dberpriifen.
Bugfahrwerk:

Uberpritfung auf Deformation, Freigingigkeit in Dreh- und
Federrichtung, Festsitz der Radverkleidung.

5. Cockpit: Vordere Tiiraufhiingungsbolzen auf Rissbildung in Nihe der
Befestigungsschrauben iiberpriifen.

Tragfliche

1. Innere Abspannseile auf Spannung iiberpriifen.
2. Querrnder auf Leichtgingigkeit iiberpriifen.

3. Querrudergelenke tiberpriifen.

Leitwerk

1. Gelenke der Seitenruderflosse itberpriifen.

2. Gelenke der Héhenruderflossen iiberpriifen.

3. Kontermuttern der Bowdenzug-Einstellschrauben iiberprifen.

Anhang

Datenschild
Baumuster: JKARUS C42R

Hersteller: COMCO IKARUS GmbH, D-88367 Hohentengen

Werk-Nr.: 06(03 ~E5PH Baujahr: 080055

Hbchstzuldssige Geschwindigkeit; 180 km/h
Uberziehgeschwindigkeit: . ca  65kmh
Hbochstzuldssige Belastungen: positiv - 48
negativ 2g
Beladunpgsgrenzen:
Hochstzuldssige Abflugmasse: 4725 kg
Mindestzuladung: 65,0 kg

Zuladung gemiB Flug- und Betriebshandbuch
Biatt 14




100-Stunden- oder Jahreskontrolle

Motor

Uberpriifen entsprechend ROTAX-Wartungshandbuch.

Hinweis: Die Luftfilter befinden sich in den Luftfithrungsschliuchen
zwischen Lufisammler und Vergaser und kénnen nach Demontage der
Luftfihrungsschliuche gemiif Rotax-Wartungshandbuch @iberpriift und
gewartel werden,

1. Alle Punkte der 50-Stunden-Kontrolle.

Zusatzlich:

2. Kugelgelenke der Pedalsteuerung an Pedal und Lenkstange
reinigen, fetten, sichern.

3. Gelenkkopfe der Kniippelstenerung {Torsionsrohr) auf Spiel
iiberpriifen und fetten.

4. Kugel- und Gabelgelenke an allen Querruderstofistangen reinigen,
fetten, sichern.

5. Kugel- und Gabelgelenke auf Spiel iiberpriifen,

6. Similiche Gelenke kontern.

7. Querruderwaage auf Leichtgangigkeit und Seilspannung priifen.
Gegebenenfalls Gleitlager auswaschen und fetten und Seilspannung
einstellen,

8. Schrauben am Lagerbock der Héhenruderamlenkun g auf festen Sitz
tiberpriifen.

9. Lager der Hohenruderumlenkung auf VerschleiB und
Leichtgéngigkeit diberpriifen.

Gleitlager gegebenenfalls auswaschen und fetten.

10. Gelenkkdpfe der HohenruderstoBstangen reinigen, fetten und
kontern.

11.Fiihrungshitise der vorderen und hinteren Seitenleitwerks-
befestigung im Rumpfrohr auf Spiel iiberpriifen. Gegebenenfalls
ersefzen.

12.Pendelachsen des Hauptfahrwerks itberpriifen.

50-Stunden-Kontrolle

Motor
Uberpriifen entsprechend ROTAX-Wartungshandbuch,

1. Alle Punkie der 25-Stunden-Kontrolle.

Zustitzlich:

2. Seitenruderbowdenzugkabel am Austritt aus den Einstellschrauben
anf VerschleiB iberpriifen und einfetten. Gegebenenfalls einstellen.

3. Bremsklétze der Scheibenbremsen und Bremsfunktion iiberpriifen.

4. Beide Bugradlager im Bugradtriiger mit Fettpresse iiber oberen und
unteren Schmiernippel abschmieren.
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Anhang

Einbauposition des Rettungssystems




Hinweisschilder

Betreff

Warnhinweis Kunstflug
Trimmung

Landeklappen, mechanisch
Motordl-Spezifikationen
Krafistoff-Spezifikationen
Gepickznladung
Deviationstabelle
Bedienelemente

- Choke
- Heizung

- Vergaservorwirmung

Brandhzhn
Datenschild

Typenschild, fenerfest

Anhaing

Ori
Instrumentenbrety
Dachrahmen
Dachrahmen
Ol-Kontrolldeckel
Tankstutzen
Gepickfach-Offnung
Instrumentenbreut

Mitielkonsole

Mitielkonsole
Mitielkonsole

Rumpfrohr, hinter Tank
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