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Due Olscus T FLUGHANDBUCH
0.1 Erfagsung der Berichiigungen

Alle Bershtigungen des vorllagenden Handbuches, ausgenommen skiual-
sierte Wigedaten, milssen n der nachstehenden Tabelle edalt wardan. Be-
richtlgungen der anarkannten Abscholite beddrfen der Gegenzeichnung durch
das Luftfahri-Bundesaml.

Der neve oder gednderie Text wird auf der iiberarbelisten Seite durch eine
senkrechie schwarzs Linie am linken Rand gekennzeichnat; die laufenda
Nummmer der Berichtigung und das DBatum erscheinen am unteren linken Rand
der Selte.
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FLUGHANDBUCH / FLIGHT MANUAL

0.1 Edassung der Berchtioungen ] Racords of revisions

Dalum der
LId. Nr. Catum Anathunng | Dalum der | Zelchan
dar dar durch Gin- fUnler-
Berlehtigeng | Abschnitl | Sellen Berichligung | Bezug das LBA arhellung | schrift
Dalg of
Revision Affected  |Affecled | Deteof Approval by | Dale of
Na, sgciion page IsstiA Relerance LBA insartion Signature
i 0.2.6 Th-Nr, HO0-2
(Hendstousning
9.4 Fehr, 2803 | i Seitonruder
82 Fabr, 2003 | Werk-Nr. 53)
93 Febr. 2002 | tNNp, BSD-2
thand cpprled
nidder systom, SIN 53
2 o 023 AB-Nr. 898-3
025 LCD Tankanzoigs
Wark-r. { bls 84 wahi
4 4.2.2 Cigl. 2003 welsa, Sono ab B
7341 Okt 2003  |MB-No. 8803
7.3.5 Olt.2003 | Leb e

guatlily Indicater
npllenat BIN 1 B4,
standard S/ BS and up

[#B: Modiicallan Bullelin — Anderungsblalt
TH : Technlcal Nole — Tachnische Mittatiung

0.1.2
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0.7 Varzeichnis der Selten 7 Ligt of cffective pages

FLUGHANDBUCH f FLIGHT MANUAL

Ahschnilt
Affetled seclion

Seite

Affeciad pages

Ausgabe-Dalum
Data of issue

Bezug
Raference

oo
— —
PN

021
022
0.2.3
0.2.4
0.2.5
026

0.3.1
0.3.2
0.3.3
0.3.4
0.3.45
D.3.6
0.3.7
G.3.8
0.3.8
0.2.19

0.241
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0.2 Verzeichnis der Saiten / { ist of effgclive panes

Abschnitt Seita Ausgabe-Dalum Serug
Affacted seclion Affecled pagos Bate ol issue Referense

1 1.1 Mal 2000
1.1.2 Mai 2000

1.2 Mal 2000

1.3 Mai 2000

1.4.1 Mai 2000

1.4.2 Mal 2000

14.3 Med 2000

1.5 W4al 2000

2 211 Mal 2000
2.1.2 Mai 2000

LBAancrk, 2.2.1 Mal 2000

LBAaneri. 2.2.2 Mal 2000

LBA-anerk. 2.3 Mal 2000

LBA-anerk. 2.4 Mai 2000

LBAanerk, 2.5 Mai 2000

LBA-anerk. 2.6 wal 2000

LBAanek. 2.7 at 2000

LBAanark, 2.8 fai 2000

LBA-anerk. 2.9 fial 2000

LBAanerk, 2.10 Mal 2000

LBA-anerk. 2.11 Mal 2000

LBA-anerk. 2.12 Mai 2000

LBé&-anerk, 2.13 Mai 2000

L8A-anerk. 2.14 Mal 2000

LBA-znerk. 2,15 Mai 2000

3 311 Mal 2000
3.1.2 hal 2000

LBAanerk. 3.2 Mal 2000

LBA-anerk. 3.3 Mal 2600

LBA-anerk, 3.4 Mal 2000

LBA-anerk. 3.5 Mal 2000

LBAaners. 3.6 Mai 2000

LBA-anerk. 3.7 Mai 2000

LBAanek. 3.8 Mat 2000

1.BAanerk, 3.9.1 Mai 2000

LBAanerk, 3.8.2 ai 2000

0.2.2
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FLUGHANDBUCH / FLIGHT MANUAL

02 Verzeichnis der Seiten / List of effective pages

Abschnitt |Seite Ausgabe-Datum Bazug
Aflecled Affacled pages Daie of issue Reference
seclion
4 411 Mai 2000
412 fal 2000
LBA-aners, 4.2.1.1 Mai 2000
LBA-anerk, 4.2.1.2 Mai 2000
LBA-anark. 4.2.1.3 fAal 2000
LBA-anark. 4.2.2 Oklober 2003 MB 800-3
LBA-anerk. 4.2.3.1 Mial 2800
LRA-gnerk. 4.2.3.2 Mai 2000
(Ba-zners. 4.2.3.3 Mai 2000
LBA-anark. 4.3.1 Mai 2000
LgA-anerk. 4.3.2 Mal 2060
LBA-anerk, 4.3.3 tiat 2000
LBA-anerk, 4.3.4 tai 2000
LBA-anetk. 4.3.5 Wai 2000
t BA-anark, 4.3.6 Mal 2000
LBA-anerk, 4.4 Mai 2000
1 BA-anerk. 4.5.1.1 Mai 2000
LBA-gncrlk. 4.5.1.2 Mai 2000
LBA-anerk. 4.8.1.3 Mat 2000
LpA-ansrk, 4.5.1.4 Mal 2000
LBA-anetk. 4.5.2 Mai 2000
t BA-anerk. 4.5.3.4 Mai 2000
| BA-anerk, 4.5.3.2 iai 2000
LBA-znerk. 4.5.3.3 Wat 2000
1 BA-anerk. 4.5.3.4 mal 2000
LBA-anark. 4.56.3.5 Mal 2000
1 BA-anerk. 4.5.3.6 Mai 2000
LBA-anerk, 4.5.3.7 iviai 2000
LBA-anerk. 4.5.3.8 Wai 2000
LBA-anerk. 4.6.3.8 mMai 2000
LpA-anerk. 4.5.4.1 Mal 2000
LBA-anerk. 4.5.4.2 Mai 2000
LBA-anetk. 4.5.5 iviai 2000
LBA-anetk. 4.5.6.1 Mai 2000
L BA-anerk. 4.5.6.2 Mai 2000
LBA-anerk. 4.5.6.2 Wai 2000
LBA-anert. 4.5.68.4 Mai 2000
LBA-anerk, 4.5.6.5 iviai 2000
LBa-znerk. 4.5.7.1 fai 2000
iBA-anetk. 4.5.7.2 Mai 2000
L.BA-anerk. 4.5.8 Mal 2000
L BA-anerk. 4.5.9 Mal 2000
L 1
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FLUGHANDBUCH { FLIGHT MANUAL

0.2 Verzeichnis der Seilen { List of effaclive pages

Abschmitt Selte Ausgabe-Datum | Bezug
Affecled socticn Affeclad pages Date of issue Relerence

5 5.1 Mai 2000
5.1.2 Mai 2000

LBA-anerl, 5.2.1 Maf 2000

LBA-anerk. 5.2.2 Mal 2000

LBAanerk, 5.2.3 Mai 2000

LBA-anak. 5.2.4 Mal 2000

5.34 Mail 2000

5.3.21 Mat 2000

§.3.2.2 iai 2000

53.23 hiat 2000

53.24 Mai 204

533 Mal 2000

8 5.1.1 hati 2000
8.1.2 Maj 2000

6.2.1 Mai 2000

6.2.2 Mai 2000

6.2.3 Mai 2000

B.2.4 tMal 2000

6.2.5 tiat 2000

6.2.6 Mai 2000

6.2.7 Mai 2000

8.2.8 Mai 2000

0.2.4
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Duo Discus T FLUGHANDBUCH /7 FLIGHT MANLIAL

1.2 Verzaeichnls der Seilen {1 ist of effective pages

Abschnitt Selte Ausgabe-Datum Bezug

Affected section Affecled pages | Dale of issue Referance
7 7441 Mat 2000
71.2 Mai 2000
7.2 Mal 2000
7.22 Mai 2000
7.2.3 Mai 2000
7.24 Mai 2000
7.2.5 Mal 2000
7.26 Nai 2000
T.2.7 Mai 2000
728 Mai 2000

7.3 Oktober 2003 MB 880-3
7.3.2 ddal 2000
7.33 Mai 2000
7.34 Mai 2000

7.35 Oldobar 2003 MB B90-3
736 Mai 2000
74 fiai 2000
7.5 iai 2000
7.8 Mal 2000
1.7 Mai 2000
7.8 Mai 2000
7.8.1 Mai 2000
7.0.2 Mai 2000
7843 Mal 2000
7.10 Mai 200D
7411 Mai 2000
7412 Mal 2000
7121 Mal 2000
7.12.2 fviai 2000
7.123 Mai 2000
7.13.4 Mai 2000
7.43.2 Mai 2000

6.2,
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0.7 Verzelchnls deg Seiten / List of affaciive paues

Abschniit Seite Ausgabe-[alum Bezug
Afjacted saction Aflecled pages | Dale of issug Reference
B a.1.1 Mai 2000
8.1.2 Mal 2000
8.2.1 Mai 2000
§.2.2 Mal 2000
B.3 Mai 20020
8.4 Mal 2000
8.5.1 Mai 2000
8.52 Mai 2000
g 9.1.1 Mat 2000
8.1.2 tat 2000
8.2

0.2.6
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0.3 inhaltsverzeichnis

Abschnlit

Allgemaines 1
{ain qichl anerkanriar Ahschalit)

Belriebsgrenzen und —angaben 2
{eln enerkannter Abschniit}

Notverfahren 3
{eln anerkannter Abschniit)

Normale Betriebsvarfahiren 4
{eln anarkannler Abschmitl)

Leislungen 5
{eln In Tellen anerkanntor Abschnti)

Beladeplan und Schwerpunktlage g

{eln nicht arerkanmier Abschinilt)

Beschreibuny des Molarseglars,

seiner Systeme und Anlagen 7
{eln nicht anerkanntar Absthnill)

Handhabung, Instandhaltung

und Wartung 8
{eln nicht anerkanatar Abschnill)

Erganzungen g

0.3.1
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Abschnitt 1

1. Allgemeines

1.1 Einflihrung

1.2 Zuiessungshasis

1.3 Hinwelsstellen

1.4  Beschrelbung und tachnische Daten

1.5 DOrelseitenansicht

FLUGHANDBUCH

0.3.2



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAL GmbH., KIRCHHEIMTECK

Duo Discus T
Ahschnlit 2
2. Refriebsgrenzen und -angaben
2.1 Einfithrung
2.2 Fluggeschwindlgkell
2.3  Fahrmessarmarkierungen
2.4 Trebwerk, Krafistoff und O!
2.5 Marklerungen der Triebwerksinstrumente
2.6 Massen
2.7 Schwemunkt
2.8 Zugelassene Mandver
2.3  Mandverasivielfache
2.10 Basatzung
2,11 Belrichsarten
2,12 Mindestausristung
213 Flugzeugschlepp, Windenstart
2.4 Weilere Begrenzungen
2.15 Hinweisschildsr fr Betriebsgrenzan

FLUGHANDBUC

0.3.3
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Abszhnilt 3
3 Notverfahren
3,1 Einfdhrung
3,2 Abwerfen der Kabinenhaube
3.3 Notausslieg
44 Beenden des iiberzagenen Flugzustandes
3.5 Basnden des Trudeins
3.6 Beenden des Spiraisturzes
a7 Trebwerksausfall {(Vargaservereisung)
3.8 Brand
3.0 Sonstige Noif3lle

FLUGHANMDBUCH

0.3.4
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Duo Discus T FLUGHANDBUGH
Abschnitt 4
4, Mormale Betriebsverfahren

4.1 Einlitwung

4.2  Montageverfahran

4,21 Auf- und Abristen

4.2.2 Tanken des Krafistoffes

4.2.3 Aus- und Einbau der Triehwerksanlage

4.3 a) Tagtiche Kantrolle
b) Inspektian nach Elnbau des Triebwerkes

4.4 Voerdlugiontrolle

4.5 Normalvarfahren und empfohlene Geschwindigkelilen

4.5,1 Starlarlen

4,52 Start und Slelgiug

4.5.3 Relse-/Uberiand-Flug
(einschiielslich der Verfahren fir das Abschaiten urtd Wiedaeranlassen
des Motors im Fluge)

4.5.4 Landeandiug

4.5.5 Landung

4.5.6 Flug mit Wassethallast

4.5.7 Flug in grofer Hihe

4.6.8 Flug im Regen

4,59 Kunstlug

0.3.5
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[}

5.1
5.2
5.2.1
522
5.2.3
524
2.3
5.4.1
532

533

Abschnitt &

Lelstungen:

Einfithrung

LBA-anerkannte Daten

Anzelgafehler In der Falrtmesseranlage
Uberzighgeschwindigkeiten

Startstrecken

Zusatzliche Informationen

Nicht | BA.anerkannte weitera Informalianen
Machgewlesene Seitenwindkomponente
Geschwindigkeilspoiare / Relfchweite

Larmwerle

FLUGHANDBUCH

0.3.6
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Duo Discus T FLUGSHANDBUCH

Abschnitt 6

6. Massen und Schwerpunkllage
61 Einfiihrung

8.2 Logblatt der Wagungen
und zuldssiger Zuladungsbereich

Ermittiung von ; Wasserballast Fligel
Heckwasserbaliast

0.3.7



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIMITECK

Duo Discus T

7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7
7.8
7.9
7.10

Abschnitt 7

Baschireibung des Motamsaglars,
seinar Systeme und Anlagen
Einfihrung
Cackpit-Baschreibung
Instrumentenbretier
Fahrwerksanlege

Sitze und Anschnallgurie
Statischa und Gesamt-Druckanlage
Lufibremsensteusrung
Gepackraum
Wasserbaliastanlaga{n)
Triebwerksanlage
Kraflsioflanlage

Elektrische Anlage

Verschiedene Ausristungan

(Herausnehmbarer Ballast, Sauersioff, Notsender usw.)

FLUGHANDRUCH

0.3.8
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Duo Discus T

8.1
8.2
8.3
8.4

8.3

Ahschnitt 8

Handhabung, Instandbaltung und Wartung
Einfhrung

Wartungsintervalie

Anderungen oder Raparaturen
Hanghabung am Boden ! Siralentransport

Reingung oder Pllage

FLIGHANDBUCH

0.3.9
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Abschnitt &
g. Ergénzingen

9.1 Einfithrung

9.2 Liste der eingefigten Ergdnzungen

FLUGHANDBUCH

0.3.10
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Abschnltt
1. Allgemeines

1.1 Einfithrung

1.2 Zulassungsbasls

1.3  Hinwelsstellen

1.4  Beschrelbung und technlsche Daten

1.5 Drelseitanansichl

Mai 2600
Revyision -~ 1.1.1



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAL GmbH., KIRCHHEIMTECK
Pua Discus T FLUGHAMDBLICH

1.1 Einfthrung

Das varliegende Flughandbuch wurde erstalt, um Pliaten und Austildemn alle
notwendigen Informalionen fr einen sicheren, zweckmaiigan und leistungs-
optimiarten Belrieh des Motorseglers zu gaben.

Das Handbuch enlb3lt zunéchsl alle Dalen, die dem Pliatan avigrund der
Bauvarschrift JAR 22 zur Verfiigung stehen milssen. Es enthilt dartiber hin-
aus jedoch eine Relhe welterer Daten und Belriebshinwelse, die aus Herslel-
lersichl fiir den Piloten von Nulzen sein kdnnen.

Mai 2000
Revislon - 1.4.2
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Tiun Discus T ELUGHANDBRUCH
1.2 Zulassungshasis

Der michtelgenstartfihige Motorsegler
Duo Discus T

wird vom Luftfabrt-Bundasamt in Ubereinstimmung mit den Lufttichtigkelts-
forderungen fiir Segelflugzeuga und Motarsegler

JAR-22 yvam 27. Juni 1889

{Change 4 der englischen Origlnalausgabe)
mit zusétzlichem Amendment 22/90/1, 22191/ 1, 22/92/1 und 22{/94/%

zugelassen wesden.

Der Muslerzulassungsschein irigt dle Nummer 850 und wurde ausgastelll am
21.12.2001

Mle Zwlassung wird der Lufltiichtighellsgruppe Liity“erfolgen.

Als Larnzulassungsbasts wurden die Farderungen der

,Bekanntmachung der Meufassung der Larmschutzfarderungen fir

Luftfahrzeuge {LSL}"

vom 1. Januar 1681 mit der Ergénzung vom 6. April 2000
zugrundegelegt.

iai 2000
Revislon - 1.2
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Duc Discus T FLUGHANDBUCH

1.3 Hinweisstellen

Fir die Flugsicherhelt cder Handhabung besonders bedeutsame Hand-
huchaussagen sind dureh Voransteliung eines der nachfolgenden Begrilfa
hesondars henvorgehoben :

sarnung” tedeute!, dalt die Nichteinhaltung elner ent-
sprechend gekennzalchneten Verfahrensvar-
schrift zu slner unmittetbaren ader erheblichen
Beeintrachtigung der Flugslcherhait fGhrt,

Wichtlger Hinwels" badaulet, daft die Nichtelnhaitung elner ent-
sprechend gekennzelchneten Verfalirensvor-
schrft zu elner gerngfigigen oder siner mehr
oder weniger langfristig eintretanden Beal-
{rsehligung der Flugsicherhail Ohrt.

Anmerkung* soll die Aufmerksamkelt auf Sachverhalte len-
ken, die nicht unmitiethar mit der Sicherhelt zu-
sammenhingen, die aber wichlig oder unge-
wohnlich sind.

Mai 2000
Reviglon — 1.3
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Duo Discus T FLUGHANDBUCH

1.4 Beschraibung und technische Daten

Der Duo Discus T Ist elo doppelsitzlger, nicht elgenstarfihiger Leistungs-
Motorsegler in Glasfaser {GFKYKohlefaser (CFK}-Bauweise mil gedémpfierm
T-Hahenleitwerk,

Tragflugel

Der zweltellige Fliigal mit Ansteckfligeln ist ein Vierfach-Trapezfligel mi zu-
riickgepieilier Vorderkante des Ansteckfliigels und doppelstickigen Schempp-
Hirth-Bremskiappen auf der Qbersaite,

Die Querruder besitzan ainen innenliegenden Anlrieb,
Dle Wasserlanis sind Integralbehalter und fassen Insgasami etwa 198 Liter.

Die Fliigelschale st ain GFK-Schaum-Sandwich mit Holmgurten aus Kohlefa-
serovings und Holmstagan aus GFK-Schaum-Sandwich.

Furnof

Baide Piloten sitzan hintereinander in dem bequemen Cackpit. Dle Haube ist
elntellig und nach rechts klappbar, Im Ceckpitbereich ist der Rumpf fiir elne
grofte Energteaufnahme aus Aramid-Kohlefaser aufgebaut. Der Rumpf hinten
ist als relne GFK-Schale nhne Sandwich aufgebaut und besiizt dadurch eine
fioha Fesligkelt. Die Verstelfung der Rumplschale erfolgt hinten durch GFK-
Sandwichspante- und slege und vam durch eine doppslte seitliche Rumpf-
schaie, in die dar Haubenrahmen und die Sitzwannenaullage Integriert ist,
sowie durch einen Stahirohr-Zwischenspant,

Das Fahrwerks-Hauptrad ist einzlahbar mit elner hydraullschen Scheiben-
bremse: Bugrad und Heckrad {oder Gummispam) sind fest.

Hiéhenlaiiwerk

Das Héhanleitwerlk besteht aus Flosse und Ruder. Die Trimmung erplgl stu-
jenwelse iber Fedemn durch Rasiung an einer Gewindeslanae,

Die Flosse Ist in GFK-Schaum-Sendwich mit SFK-Verstarkungen aufgebaut,
das Ruder in CFR/GFK.

Seltenleilwerk
Flosse und Ruder sind in GFiK-Schaum-Sandwich ausgefht.

Auf Wunsch (Option) ist in der Sellenflosse ein Trimmwasserballasitank mit
11 Litem Inhalt eingebaut.

Sleitening

Alle Steuerungen werden bei der Montage autematisch angeschlossen.

Mai 2000
Revision — 1.4.1
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Hilfsanirigh

Der Hilfsantrieb Ist in erster Linle s Riickkehrhilfe und Flautenschieber” ge-
dacht, kann aber nach slnam Windenschlepp oder F-Schlepp auch zur
Thermiksuche bzw, Wandersegeliflug oder z. B, zum Einstiag In eine Welle
singesetzt werden.

AuRenlzndungen warden mit hichstmoglicher Sicherheit vermiegen und
salbst hal Ausfall des Systems liegt das Sinken bel ausgefahranem Triebwerk
bel etwa 1,4 bis 1,6 mfs, also in cinem nach tragharen Lelstungsheralch.

Das Eir und Ausfahren des Motars ist denkbar einfach und erfolgt elektrisch
mit elnem Spindelentrieb.

Der verwendete Zweitakt-Motor SOLO 2369 D springt durch den Windrmihlen-
Effekt der Vlelblatt-Faltiufischraube {Syslem OEHLER) an. Keln Gashebe! und
kein Choke Ist erforderlich.

Der Molor uft stets mit der eingesteliten vellan Lelstung.

Das Abstellen erfolgt durch Zuriicknehmen der Fahr, Kraftstofihahn ZU",
.Zindung AUS" und Telleinfahren des Trebwerkes. Vollstandlg elngefatiren
wird nach Trisbwerksstilistand ehne Rilclksicht auf die Prapellerstellung

- die Blatter falten sich automatisch ain.

Auler dem Ziindschafter, einer Trisbwerks-{RPM}-Anzelge, dem Pruckknopi
fiir dle zuschaltbara Krafistofipumnpe. dem Krafistoffhatin und dem Dekogriff
sind keinerlel Bedlenslements zu beachten, Der Kraftstoffvorrat ist an elner
Tankanzeige ablesbar.

Selbsverstsndlich kann die Triehwerksaniage griRtanteils In kurzer Zelt aus-
gebaut werden:

Motor it Prapeller
Das Flugzeug kann dann als refnas Segelllugzelg belriehen werden,
Die anderen Triabwarkskompanenten {unterer Tank, Spindel, Motortrger ...}

bielgen Im Flugzeug, da die geringe Gewichtserspamis den Aufwand des
Ausbaus nichi rechifertigt.

Mai 2000
Revislon « 1.4.2



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGRAU GmbH., KIRCHHEIMITECK

Dup Discus T

Technisghe Daten

Tragfliinet

Massan

Mal 2000
Revislon —

Spannweile
Fltigeifiacha
Streckung
Flagelliefe (MAC)

Lange
Breita

Héhe

Learmasse ca.
Hachsimasse

Fiéchenbelasiung

FLUGHANDBUCH

20,00 m
16,40 m*
24,4

0,875 m

8,62 m
071m
1,00 m

445 kg
700 kg

31,7 — 42,7 kgfm®

1.4.3
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SCHEMPR-HIRTH FLUGZEUGBAL GmbH., KIRCHHEIMT ECK

Dup Discus T
Abschnitt 2
2. Betrichsgrenzen ung -angaben
2.1 Enflhrung
2.2 Fluggeschwindigkait
2.3 Fahrimessermariderungen
2.4  Triebwerk, Kraftstoff und O
2.5 Marklerungen der Trisbwerksinslrumente
26 Massen
27  Schwerpuridt
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Duo Discus T FLUGHANDBUCH

21 Einfiibrung

Dear vorilagende Abschniit belnhaliet Battiabsgrenzen, Instrumentenmarkia-
rungen und die Hinwalsschilder, die {lr den sicheran Betrleb des
Molorseglers, selnes Mators, sainer werksseitig vorgesehenan Systeme und
Anlagsn und der werksseilig vorgesehenen Ausrlisting notwendiy slnd.

Die in diesem Ahschnitl und in Abschnlit @ angegehenan Betriebsgrenzen
sind vom Luftfakd-Bundesamt zugselassen.

Mai 2000
Revision — 2.1.2



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIMITECK

Duo Discus T
2.2  Fiuggeschwindigkeit

FLUGHANDBUCH

Die Fluggeschwindigkeit und hre Bedeutung fitr den Belrigb slnd

nachiclgend aufgefibrl:

| Geschwindlgkeil. “TAnmarkungen;

'VNE Zuliissiga Hﬁchslgeschwindfékall Thlesa G;ééh\;\finﬁlgke[! dar richt

bet rubigent Waettar tberschritten werdan, und dar
250 | Rudarausschiag darf nicht mehr
als 1/3 betragen

Ven | ZulBssige Hochstgaschwindigkeit Diese Geschwindighke!t darf bel
In starker Turbulenz starker Turbulenz nicht Gher-

180 |schetten werden, Starke Turbu-
lenz herrschi vor in Leewellenro-
toren, Gewittanwolken U.s.w.

YWy Mandvergeschwindlgkeit Oberhaib dieser Geschwindigkelt

diirfen keing volien oder abrupten

180 |Ruderausschitige ausgefihrt
werdan, weil die Segelfiugzeug-
Struktur tabeil dberiastet wardan
kénnte.

Vr Zulassige Hochsigeschwindighkelt Diese Geschwindighkeit darf
ftir den Flugzeugschlepp 180 |wihrend des Flugzeugsehlepps

nleht Gberschriften warden.

Vy | Zuléssige Hochstgeschwindigkeit Diese Geschwindlgkelt darl
fiir den Windenstart 150 |waheand des Windenstans nicht

fiberschritlen werden.

Vig | Zulassige Hichstgeschwindigkelt Oberhaib dleser Geschwindigkelt
fiir das Betaligen des 180 |darf das Fahnwerk nicht aus- oder
Fahrwerkes gingefahren wardan.

Mai 2000 LBA-anerkannt

Revision —
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SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIMTECK

Dup Biscus T
2.2  Fluggeschwindigkeit (Fortsetzung)

FLUGHANDBUCH

Bie Flugneschwindighelt und fhre Bedeutung fiir den Betriets sind
nachfolgend aufgefiihrt:

" | Geschwindigksit ;- /i -] Anmerkungen
Zuliasslge Hﬁchslgsschwiﬁdigkeil
mit ausgefanrenem Triehwerk
Vmaes | Mt Z8ndung EIN 125 | Diese Geschwindigkalt dasf nicht
Uberschritten werdan,
Vmneg | mit Zitndung AUS 160
Zll3ssige Hochstgeschwindigkelt
Veomax fT":_rl Ec;z::eiigsund Ausfahren des 110 AuRerhalb dieses Geschwindig-
kellskeraiches darf das Trieh-
Zalassige Mindestgeschwindig- ;\a'?]‘r};r?vii?é S_En" rioch Ausge-
Veomn | keit fir das Ein- und Ausfanren ’
des Triebwerkes 490
Mai 2000 LBA-anerkannt
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Duo Discus T

2.3  Fahrimessermarkierungen

FLUGHANDBUCH

Die folgende Tabelle nennt die Fahnmassarmarkierungen und dle Bedeulung

der Farben:

Marklarung - :

Griiner Bogen

g0 - 180

Mormater Bejiabsbereich

{(Untere Grenze st dia Geschwindigkeit
1,1 Vs; bel Hchstmasse und vordersier
Schwerpunktiage,

obere Grenze st die zuldssige
Hochslgeschwindigkalt In starker
Turbulenz.)

Gelber Bogen

180 - 250

n diasem Bereich darf bel slarker
Turbulenz nicht geflogen und Mandver
dirfen nur mit Varsicht durchgelthrt
werden.

Ratar Strich

280

Zuldssige Hichsigeschwindigkeit

Biauver Sirich

Geschwindigkeit des basten Stelgens Vv

Gelbas Dralack

105

Anfluggeschwindlgkeit bai Hochstmesse
ohna Wasserballast

Mal 2000
Revision —
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Dun Olecus T FLUGHANDBUGCH

24 Trebwerk, Kraftstoff und Ol

Motoranhersicller: SOLO-Kleinmoteren GmbH
71050 Sindelfingan

Motor: S0L0O 2350 D

Leistungen NN, ISA):

Start- und Dauerlelsiung: 22 W\

bel Molardrehzahl van: £500 min !
Haehstzuldssige Zylinder-

kopitempearatur: 75t C

Kraftstolf: Zweltaki-Gemisch,

Aulcbenzin (bleifrei) min. 95 ROZ
AVGAS 100 1L

Schmlerung; Gemischschmirrung 1 : 30 (3,3%)
Zwel-Takt-Ol
Casira! Super TT

Propeller-Hersteller: Technellug Lelchtlugzeugbau GmbH
78742 Schramberg-Sulgen

Propeller: OE-FL 5.110/83 av

Untersetzung: 1:1,56

Krafstoffearrat:

RumpRank
Inhalt des 16,2

Wraitslofibehiiters {lir.)
Ausflliegbare 16.0
Kraftsioffmenge  (ir)
Nicht ausfllegbare a2
Krafistoffmengs  {lr.}

Mal 2000 LBA-anerkannt
Revision — 24
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Duo Discus T FLUGHANDBLICH

2.5 Markierungen der Triehwarksinstrumente

Ble folgende Tabelle gibt dle Markierungen der Triebwerksinsirumente und die
Bedeutung der verwendeten Farben am:

Instrument Rote Linje Griin Gelb Rol

Mindestgrenze | Normaler Betrleb | Wamung | HAchsigrenze

Drehzahl- — grine gelbe —

indikator Anzelga Anzelge

Krafistoffvorratsanzeige Marklarung von 0 Lir,

Fest eingebauter Tank Anzeige 0 Lir. am Flachbandinstrumant
im Instrumentsnbratt

$at 2000 | AA-anerkannt
Revision -- 2.5
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Duc Discus T

26 Massen
Hachstzidassige Startmasse:
Hachstzulassige Landemasse:

Hichstzuldssige Start- und

Landemesse ohne Wasserhallast:

Hochslmasse
gller nichitragenden Taila:

Hbchetmasse Im Gepackraum:

Wai 2000
Revistan —

700 kg

700 ikg

700 kg

480 kg

-I(g

FLUGHANDEUCH

LBA-anerkanit
26



SCHEMPP-HIRTH FLUGZELGBAU GmbH,., KIRCHHEIMITECK
Duc Biseus T FLUGHANDBUCH

2.7 Schwerpunkt

Schwerpunkilage im Fiuge

Flugzeuyglage: iCalt 100 : 4,5 aul Rumpfoberkante hinten,
horizontal

BezugsebenalBE): Fligelvorderkante bal Wurzeirippe

Grifie Vorlage: 45 mm hinter BE

Grélite Ricklage: 250 mm hinter BE

Es Ist unbedingt darauf zu achten, daf die hintersle zulasslge Schwerpunkt-
lage nicht fibersehritten wird, was bei Einhaltung der Mindestzuiadung im
varderen Sitz gewshrleistat ist. Dle Mindestzuladung ist im Loghiatt dar W&-
gungen und auf dem Zuladungsschild tm Cockplt angegeben. Fehfende
Masse ist durch Mitnahme von Ballast auszugleichen, siehe Abschnilt 6.2
LLogblalt der Wagungen und zulassiger Zuladungsbereich”,

Mai 2000 LBA-anerkannt
Ravision — 2.7
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Duo Dlseus T FLUGHANDBUCGH

2.8  Zugelasseng Mandver
Der Motorsegler ist in der Luftilichtigkeilsgruppe

Utiilty,
[richt eigenstaritahig]

zugelassen,

Warnung:
Alle Kunstiugiiguren sowie Wolkenflug sind nicht zugelassen |

Mal 2000 [ AA-anerkannt
Revislan — 2.8
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Duo Olscus T

2.9  Manbverlaslvielfache

FLUGHANDBUCH

Folgende Abfang-Lastvielfache diiffen nicht fiberschrilten werden:

a) Bremskiappen eingefahren
bei V, = 180 kmth
n=+53
=- 265

bel Ve =250 km/h
n=+4.0
n=-1.5

by Bremsklappen ausgefahren

n=+35
n=0

Mai 2000
Revision —
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Duo DBiseus T FLUGHANDBUCH

2.10 Besatzung

Das Flugzeug ist doppelsitzig.
Im Aleinflug wird das Flugzeug vom vorderan Sitz aus betrieben.

e Mindestzuladung im vorderen Sitz ist zu beachten.

Bal Unterschreitung der Mindestzuladung Ist ein Ausgleich durch Ballast
erorderiich, siehe Abschnitt 6.2
JLoghiatt der Wigungen und zuldssiger Zuiadungsherslch'.

Mal 2000 t.BA-anerkannt
Revislon — 2.10
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Duo Discus T FLUGHANBBLICH

2.11 Belrichsarten

Das Flugzeug darf fiir

VF R - Flige bei Tag

mit dler vorgeschriebenen Mindestausrlisiung (siehe Seite 2.12) betdaban
werden.

Mai 2000 LBA-anerkannt
Revision — 2.11



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBALU GmbH., KIRCHHEIMTECK
Duo Discus T FLUGHANDBUCH

2.12 Mindestausristung

Instrumente und sonslige Talle dar Mindestausriistung milssen elner aner-
kanmten Bauart entsprechen und sind aus der Lisle im Warlungshandiuch
auszuwiahlen.

Nonualbelieh
2 Geschwindigkeitsmesser bis 300 kmth
mit Fashmarklarung nach Selie 2.3

2 Hohenmesser

Auflepthermometer mit Fiihler
{beim Flug mit Wasserballast; roler Strich bei +2°}

1  Magnetkompass

1 Triebwerks-Bedleneinheit mit;
- Drehzahlindikator
- Betriebsstundenzihler

Tankinhaltsznzelge
Ritckspiegel
4-ellige Anschnallgurte {symmetrisch)

automatische oder manuslie Fallschirme
oder
2 Rilckankissan (zusammengedriickt clrea 8 om dick)

N O = -

Wichtiger Hinweis:
Fiihler ftir Thermomater im LOfungselntauf insialieren.

Aus Festigkeilsgriinden darf dte Masse slnas Instrumenten-
bretles mit eingebauten Instrumenten 10 kg nlcht Gbarschreiten.

Mai 2000 LBA-anerkarint
Revislon — 2.2
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Duc Discus T

213 Flugzeugschlepo, Windenstart

Flugzeugschlepp {Triebwark elngefahren)
Nur bel eingebauter Bugkupplung zuldssig |

Hachstzulissige
Schleppgeschwindlgkelt:

Sollbruchstelle
im Schieppsail;

Mindestidnge
des Schleppsellas:

Seilart:

Windanstart {Triebwerk elngefahren)

180 km/h

700 - 910 daN

30m

Hanf, Perlon

Nur be! elngebauter Schwarpunkikupplung zuldssig !

Hichstzulassigs
Schlepppeschwindigheit:

Sollbruchstelle
Im Schleppseil:

Mai 2000
Revision —

150 km/h

700 — 910 dalN

ELUGHANDEUCH

L8A-anerkanr
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2.14 Weiters Begrenzungen

Kelne,

Mal 2000 LBA-anerkannt
Ravision = 2.14



SCHEMPE-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH,, KIRCHHEIMTECK

Duo Discus T

2.15 Hinweisschilder fiir Batriebsgrenzen

FLUGHANDBUCH

F . Hachetzulraalon

fHOCHSTZUCASSIGE FLUGMASSE: 700 ug_||| o TS
{uécnsnm.issms GESCHWINGIGKEITEN (JAS): IHﬁhnlmI Y, liASHkmb]|

Masimalgeschiwindighsi! 350 karh 4} 280

bal starker Turthulonz 188 mh 1a00 250

Mandvargaschwindlghelt 16D wwit | 2000 250

bal Flunzeugschiepp 100 kmf | 30D 243

bal fulge und Windansian 150 gmfa | 4000 220

zam Avsfatian des Fabnvarks 160 ke | SOCT Fard

zufh Aus- ung Cinfahren dos Trutweskes 110 kmvh j  GDCO 205

mll Z&ndung EIN 125 vk {7002 194

tel auspefahrensm Triobwark 160 m/h | ADDG 193

[ZULAESIGE MNOESTGESCHWINDIGREIT IAS): | 2008 172

zum Aus- und Elntahren des Trisbwerkos 80 km/h 10aa0 162

. SEITENFLOSSENTANK VOLL
mit eingebautem Seltanfiossentank FULAGLNG [N DEN SITZEN
| _(Bgsatring olhyetisilich Fallachirm) |
SEITENFLOSSENTARK LEER TIECHWASSERDALL AST GEKDPPELT Bauizing olnyehiniioh Folsshirny
ZULADUNG INLEN EITZEN MIT WASSERBALLAST FLUGEL sunang| PSS o
{Ensattung elnsehiiodilch Failashirm) : * -

- e - worderat " . - "
zsang| nMHnﬂu:, “mchs-k?nu ﬁ ZU oz | 1O 110"k | 100%hg1110%g
yordrm \_— - MR | botnig {110%g | —— | —=

qip | 70%a |110%g| 70%kg [110%y e
Dot ] et q alshs
“‘:;‘;‘" tmtetly 1108y | —— | —— I Flug Al 6.3
— Wrallaiolf bal mox. zwninlidger Zultdung
B m I dor Mindor ”':‘; 16 Litar ( 12 %a)
Krofislalf 4ot mox, iner Zuiadung
16 Liter { 12 kg) )
ohne eingebautern Seitenflossentank

) Evenluelle Abweichungen davon - slehe

Logbiatt Abschnitt 6.2 - sind einzutragen.

[SOLLBRUCHSTELLE IM SCHLEFPSELL |
mok, 830 dul
i AEIFENDRUGK |
Bugrag: 3.0 bar
Landarad; 4.0 bar
Heckrad
{lalis singebauli:

3,0 hor

Apmerkunt:

ZULADUNG IN DEN SITZEN
{Bosatzung sinschilellich Folisohirm)

Wellere Hinweisschilder sind im Wartungshandbuch Duo Discus T angagaben.

Mal 2000
Revision —

Zuledung zwrisilzly LEHE
min. max. mih. max
vomioms | 70 ka{110%ks | 707 kg [110%%g
hinlarar
bl * ki _
Stz elletig [110%ky
Be! Unterschrotiung dor Kindastzulodung sicho
Amwoisungon Im Flughandbuch Abschnilt 6.2,
Hraltsiofl bel mox, Zutad
16 e ( 12.0 kg}
LBA-anerk.
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SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAL GmbH,, KIRCHHEIMITECK

Puee Dseus T FLUGHANDBUCH
Abschmitt 3

3 Novarfahren
31 Ewdlhrung
%2 Abweren der Kabinenhaube
12 Notaus:leq
3.4 Bearden des Oherzoganen Flugzustandes
3.5 Beenden des Trudeins
3¢ =oenden des Syraishezes
3.7 Triebwerksauslall (Verq -orvereisung)
38 Brand
Sonsiine Notfsle

Mai 2000
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Dua Discus T FLUGHANDBUCH
3 MNotvgrfahren
1 Einfibrung

Der Abschrutt 3 belnhaitet Checidigten und eine Beschreibung der
empfohlenen Verfahren be: aventuell aufretentden Notfalien.

Mg, 2000
Havigon — 312
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3.2 Abwe der K nhay
Die Kabinenhaube ist folgendermalien abzuwerter:

Einen der raten Hebel im Brken Haubenrghmen nach pinten fca 90°)
bis z.:n AnscHag schwenken und die Haube seitiich ganz aufkiappen

Die Lufkrfte reizen die Haube dann aus den Scharrseran heraus, so dal
sie wegfiegt

Mai 2000 iLBA-arark,
Ravison - 32
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Ouo Discus T FLUGHANDBUCH

a3  Notausstieg
Zuerst Motor maclichst abstellen und eindatren.

Nacht dem Abwerfen der Kabinsnhaube (sishe Abschnit 3.2) wird der
solausstieg vorgenomemen,

- Anschnaliguria 6ffren

Oherkirner elvas nach vome beugen; sich mit besden Handan adf dem
aubanrghmen des Rumpfes abstizen und hochdroeeken

Beuafug Hirte

An cingm der beiden Griffa neben dem instrumentenbrett nochzichen
urs sich am Haubatyahmen oder an der Sitrwannenguflaga absitzen.

Rumpf rach links verassan
Kanpeien Falischim in sicherer Entlemung und Hohe axtiercn.

Mz 2000 LBA-anerk
Ra ision 23
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34 Beenden des (berzggenen £ hugzustandes

a} Ingbwark eigefahren
Aus dem iberzogenen Geradeaus- und Kresfiug wird def MNormaifiug
drch Zigiges Nachiassen des Hihenstauers und - wenn erforderfich —
durch Gegansteuern it dam Seier und Querstouer e ot

b} Triehwerk gusgeahied
Diurch das Trebwerk wird das Uberziehverhafter nur garingfiigig beein-
1L &

Baim Ubarzishen Uberagem sich ledigch die viorationan in def St -
rurg mit den yom Fropalier abgehenden Witbeln,

Wighticer Hirpls:

Beim Adfiraten vor verstirkten Stausrvbrancnan, Cockpitvibratic-
nen, Waichwerdan dar Steuerung und Zunahme das Triebwerks-
gerauschen beim Uborziehen Hihenstewer Zigig mechizisen und
~ warn erfarderch — durch Gegenstewer ax! dem Seier —und
Cuerstauer In der Hormeliflug chergehen.

Mai 2000 LBA-anark.
Revision — 34
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Duo Discus T FLUGHANDBYCH

35 en Trudedns
Das sichere Ausleften aus derm Trudeirs erfolgt durch die foigende Methoda.
ay  Queruder neutral s'slien

bt Sedtenr.der entgegengesszt ausireten, d.h. entgegen der Trudel
ncung.

¢;  Steverknlippel nachlassen, bis dia Drehbewegung aufhdet und die
Strormung vicder ankegt

d)  Seiterrucer nommal steller: und wech sbfengen.

Be: hurtiren Schwerrinktiegen st slationdres Trxain moghoh
Nach dern Anwender das Verfsnens zum Trude ausietter betragt das
teashdrencon etwa 174 bis 172 Umdrehurgen.

Ner HBhenverust vom Ausietepunk: Jes Trugeiss bis zom Horzonstfiug
wann bis zu ca. 150 m betragen, die abfanggesciwindigratan liegen zwh
schen 137 amb ond 170 kmh.

Stationares Truden miE voriarstern S owarpun-liage is! nicht durcntidwbar
Das Flusraug beandet nach einer hatben bis einen Umarshung die Drehbe-
waguns Lo geht 2abal meist in ewen Spiraishsz.

Das Ab:fangen edoigt mit romals” Steueriabnahmes

Hinwelp:
~ag Truder wind sicher vertinged, ind-m die

men berT _Beenden des ubsrzogenen Flugaus
siahae Abschiitt 3.4 dgurchge fubwt werten

May 2000 LBA-anerk
RevIsn — i5



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEM/TECK

Erin Drhgouts T FLUGH
3/  Beesnden des Spirsisturzes

Beirm Trugeln kann sich be? vorderer Schwerpunktiage, je fiach Ruderstel

lung, ein Spiraishusz ertw.cken.

: witd durch: @ins schnelie Zunanme der Goschwindigrait und der Be-
schieunigung angeregt.

Dras Beenden des S

und durch Gegensteusn. mit Seter ung Querstsuer,

Mai 200
Revsion

Warnung:
Beim Abfangan zind dhe zulssigen Ruderasschidige bai den
Gescredpdighs tan Vi bow. Ve Zu beachan

imahe auch Doie 2.2Y

LBA-anerk.
- 386
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37 Triebwerksausfall
(Vergaservereisungl

Nach den bishasiger Erfahrungen it gigsem Triebwerk it eing Vergaserveret-
sung noch nicht auigetretan.

Falks das Triebwerk durch einen Defakd oda Kra:w&rmw ausilt, soistdas
Triabwerk mbgichst rasch e ufahbren. um Gl Flugieisiungen das Motorsegiers
richt urnilic lange zu verschiachtem.
(Benauete Daten sichs Abschmilt 51

2 2000 tEBA-anerk.
Roision -~ 1.7
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Duc Discus T

38 Brand
Krafistoffhahs 2L
Hauptschatter AUS
Zindung AUS

Trehwerx ausgefahren [asgen

Mai 2000
Regwision —

FLUGHANDRUCH
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3.9  Songlige Notfalle
Flug it sipsetigaim YWasserbalest

Fafls &5 beim Ablassen des Wasserballastes aus irpendweaichen Grincen nur zu

ainem einsertigen oder tedweise 2nseiigan Ailassen des FiligelWasserballastes
kormmd, ist fie6 duach einen im Geradeausfiug notwendigen Quersteerausschiag
bai nedrigen Fluggaschwindokeiten feststaiber.

E:n (Jpcrziahen des FiugZeuges ist Zu unteriagsen.

£ 388 mit deser Wassarballast gelapde! wardso muf, st bei der Landung das
aufsetzen mit elher um ¢ir<a 10 kwrvh hoheren Gesctwindiokst durchzufihen unc
belm Ausrolien auf dig ADlegneig.ing Ces SChwereren Fiigss (Gagansteuem) Zu
achten

Maj 200 L BA-aradk.

Revision — 391
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Noflandung mit eingezogenem Fahrwerk

Die Notiandung mit eingezogenem Fahrwerk wird grundsatzlich richit emp-
tohien, da die mdgiiche Arpaitsaufnahme <dee Rumpfes um ain Viefaches ge-
ringer ist als die des Fahrwerkes.

Lait s;.oh dag Fahrwers night ausfahran, so ist das Flugzeug im fachen Win
ket orne durchzutztan addzuseizan,

Drehiandyng

© afis das Flug-eug bei einar Landung Uber das vorgesehang {andefeld hin-
susmollen droht, sofie man sich spétestons circa 47 m vof dem Ende des
. andefeide: zom Emieso einer xore-cheran Dreniandung entsoleden.

- Wenn mioghiah, in den Wind drehe:!
Glexsizeitig mit cem Ablegen des Flugets nut oem Knlippe! nachdricken.

Notardung im ¥¥asser

Mit einemn Kunststo' Segelfiugrs g wurde ers Wasserdandung mi eingez:-
gerem Fahrwerk erprobt

Aus den dabei gemachien Erfanrungen mult der Pliok dart rechnen, dal
das Cockplt unt r Lokt wird.

Dis MNotwasseruro solte nus 7' etzter Auswag mit gusgefahrenem
Fahrwerk gewiani werden

Ma 2000 LBA-arerk.
Revision 382
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Abschinitt &

4, Normale Betrdebsverfabran
4,1 Einfihrong

4.2  Montagaveriahren

4.2.1 Auf- und Abriisten

4.2.2 Tanken des Krafstalies

4.2.3 Aus- und Einbau der Triebwerksanlage

4.3 a) Téglichs Konlrolle
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4, Normale Betriebgverfahren

41 Einfahrung

Normate Yerfahren Im Zusammenhang mit Zusatzeusidstung sind im
Abschnitt 9 besehiriaben.

Dar varliegende Abschnitt beinhaitet Checklisten fiir die tigliche Kontrolle
und e Vorfiugkontrolle,

Wallernin werden die nommalen Betriebsverfahren mit den empfohlenen
Geschwindigkeiten beschrieben.

Mai 2000
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4.21 Auf-und Abristen
Aufriisten

Das Aufristen des Matorsaglers kann von zwel Personen durchge(Ghrt
werden, wenn zur Unlersiiitzung alnes Fligels eine entsprachande Vorrich-
tung {Bock, Stittze} vorhanden |st.

samiliche Anschiufpunkie der Filigel- und Leitwerhsmontage sdubem und
elnfetten.

Tragflligs)

Bremsklappengriff entriegeln, Wasserablaf-Betéligungsknopf nach hinten
{Stellung ZU}:

Linken Fliigel mit dem Holmstummet voms am Rumpfausschnilt elnschiabian.
Es ist wichlig, dalt der Helfer an der Fliigelspitza den Figel an der Hinter-
kante metr unterstiitzt ais vome, damit der hintera Fliigelanschiufboizen das
Rumpfgelenkiager richt nach unten verkantat.

Auf richtiges Einschlaben der Holmstummelspitze n den gegeniberliegen
den Rumpfausschnitt achten { zur Korreklur entweder Rumpf kippen oder
Fidge! auf- und abbewegen).

Darauf achlen, dalk die Winkelhebel an der Wurzeirippe tatséchlich In die
Trichter Im Rumpf eingefihrt werden,

Haupibolzen ce. 3 om elnschishan, so dal der Filigel durch die GFK-Ab-
deckung fther dem vorderen Fligelaufhdngerahr gegen Herausrutschen ge-
sichert ist.

Der Fliigel kann jetzt abgelegt warden.
Jetzt nochmals tharpriifen, daf die Bremsklappen entriegelt sind,

Den rechten Fliigel einschisben, dabel auf dieselen Hinwelse wie belm lin-
ken Fliigel achten.

Sobald der rachie Holmstummelbolzen in den linken Filge! eingeariifen hat,
(man erkennt das am kurzen Auslahren der entriegelten Bramsklappen),
kant der rechte Fliigel kraftig in den Rumpf eingeschoben werden,

Falis der Flilge! nicht ganz eingeschaben werden kann: Hauptholzen heraus-
nehmen, Montagehebel mit der fiachen Selte einschieben und Fllige! ganz
zusammen ziehen.

AnschiieRand Hauptbolzen vell einschisben und Handgriff sichem
(Slcherungsstift dritcken und in Sohrung des Metallwinkels elnschnappen
lassen).

fMai 2000 LBA-anerk.
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Ansteckfifiqef

Verlegelungsholzen belm Einschleben des Holmes herunterdriicken.

Ansteckiligel mit nach oben ausgeschlagenem Qugrruder ganz elnschlaben
bis der unter Faderspannung stehende Verrdegeiungsboizen in die enlspra-
chende Bohrung im Innaniliige! einschnappt.

Darauf achten, daf die Mitnehmerfahna an der Unterselle des inneren Quer-
ruders richtig untar das &ulters Guentder greift.

Falls der Sicherungsstift nicht eingeschnappt Ist, muB er mit der Hohenleit-
warks-Montegeschraube von der Fliigelunterselfe her nach oben bis zum
Anschiag gednickt werden.

Hahenleltwerk

Montageschrauba mit Kugetknopf (in der Cockpitseltantasche) in den
vordsren Anschiuitholzen an der Seitenflusse einschrauben.

Héhenleltwerk auf die befden hinleren Antriebshalzen aufsteckert und vorde-
ren Bolzen mit dem Kugelknopf verziehen und Hohenlallwerk absenken.
Bolzen in den Anschiuftheschlag des Hahenleilwerks eindritcken.
Montageschraube entfernen.

Boizen darf nicht fiber Seitenfiossennase voratehan.

Kontrollieren, ob die Héhenruder-Antriebsbolzen wirldich im Ruder sizen
{Ruder bewegen) und die Hahenfinsse vorne biindig sufsitzt.

Nach der Mentage

Rudarprobe mit Helfer durchfibren.
Fliigel-Rumpf-Ubergang und Anschiult des Anstackflige!s abkleben.

Wichtiger Hinwals:
Den Spalt zwischen den beiden Querrudemn nicht abkleben.

Hffnung fiir den vordersn Hehenleltwerks-AnschiuBbolzen sowla den Uber-
gang ven Hohen- und Seitenflesse abklsben (nur notwendig. wenn kein Ab-
dichtgummi auf der Seltenflosse angebracht Ist). Das Abkleben ist fir die

Fluglelslungen und filr ein gerduscharmes Flugzeug van grofiar Wichlighkal,

Mal 2000 LBA-anark.
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Ahriistan

Klebebinder am Fligel, Ansteckfliigel- und |eltwarksanschlufy entfemen.

Sicherungshalzen mit Mertageschraube des Hishenleitwerkes hingindrlicken
und Anstackfiligel vorsichlig herausziehen.

Varderen Anschlutbolzen mit Montageschraube vorzichen, Héhanllossa
vome elwas anheben und Leitwerk nach vome abziehen,

Flilgel

Bremsklappen entriegeln und Wasserahla-Betitigungsknopf in Steflung
w2l
Hauptholzen entsicham.

Fiiigel entlasien, Hauptbalzen bis auf 2 bis 3 em herauszlehen und rechien
Fitigel durch lelchtes Vor- und Zurlickbewegen heratiszishen.
Dann Hauptbolzen herazuszlehen ung finken Fllgel abnehmen.

Mat 2000 LBA-anerk.
Revision — 4213
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4.2.2 Tanken des Kraflstoffes

Vor dem Betanker des zeniralen Tanks immer zuerst die Dralnags betéligen

a) Ohna Belankungsanlage

Der Betankungsstutzen befindet sich im Cockpit links hinter dem hinterer
Site,

Er |st als Krafistofischneliverschluf ausgeblidet und ermdglicht so mit
ginem passenden Gegenstick ein Betanken chine Varschitiungsgefahr.
Mit Hilfe eines Kanisters und ainer eleltischen Pumpe l&At sich sehr
einfach tanken,

by Mit Betan!'cungsanlage [Cption}

Ner Betankungsstutzen befindat sich im Cockpit links hinter dem hinteren
Sike

Er Ist als Kraftstoffschnefiverschiulk ausgehiidet und erméaglicht so mit
einem passenden Gegensiitck ein Betanken ohne Verschifiungsgefahr.
Uher dem daneben liegenden Kippschaller kann zum Batanken eine
gingehaute Krafistofpumpe betétigt werden, so dafk an diesem Schnell-
verschluf lediglich ein Krafistoffschiauch aus einem Kanister ange-
schipssen werden muli.

Nach dem Bataniungsvorgang st der Kippschatter wieder auf AUS
urnzulegen.

In baiden Fallen verschlieRt sich die Kraftstoffleitung dirakt nach dem
Ratanken durch den Schnellverschiufl,

Oktober 2003 * .
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Kalibricrunn der Kraftstoff-Mengenanzeige

el Wechsel der KraRstoffsorte z.B. von Mogas auf Avgas muss die Anzeige neu
kalibriert werden.
Dazu Rumpflank nanz fuller.

7um Kailbrieren sinen versenkten Taster mit einem runden Stifl (max. & 2,5 mm)
durch dio Offnung links chen an der LCD-Anzeige far zwei Sekunden driicken.
Wenn das Gerét den Tankabgieich durchgefiihst hat, erschelnt die Anzeige [CAL"
und anschiiefend dia LCD-Anzelige des vollen Rumpftankes.

Blelb dle Anzsige ,CAL" aus, Istder Tankabglaich zu wiederholen.

Wichtiger Hinwels:

Ein Tankabgleich bel teitweise gefuiltern Tank oder elne
Nichtdurchiiihrung des Tankabglelches bei einem Wachsel der
«rafistoifsorte fithrt zu Fehlanzelgen bis zu 30%.

Der angezaigte Tankinhalt kann dabei gréfer gls der wirkliche
Tanklnhalt sein!

LBA-anerk.
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4.2.3 Aus- und Einbau der Triebwerksanlage

Um den Motorsegler als relnes Segelflugzeug zu nutzen, kann die Trab-
werksanlage in kurzer Zeit ausgebaut werden, Der Aus- und Einbau darf von
Piloten selbst durchgefihrt werden.

Es kannen folgende Teile ausgahaut werden:

1) Molar mit Propelier
7) Grofte Batterle am Zwischenspanl (falls nicht flir Avionlk hendtigt}

Die Reduktlon der Masse hetrigt dann max. slwa 34 kg.
Der Einflult auf die Schwerpunktlage ist Im Wartungshandbuch Oue Discus T,
Ahschrilt 6 baschrigben,

Nach dern Aus- bzw. Finbau ist ine naus Schwerpunktermilliung durchzy-
fithren. Sle istim Logblatt der Wiigung von einem enisprachend qualifizier-
tem Priifer einzutragen.

Aushau der Trighwerksanlage;

« Grolie Batterie am Zwischenspant {falls nicht {iir Avionik bendtigt} aushanen.
» Kraftstoff- und Impulsleitung von Krafistoffpumpe abziehen.

» FElektrischen Anschiufk des Motors ldsen {am vorderen Spant im
Matorraum 8 Kabel van der Steckerlelste, 3 Kabet von dar Zindregelung
ahziehen, Pasilanan der einzelnen Kabel notieren, siehe auch
Wartungshandbuch [iagramm Sa bzw. 5b).

« Kabelhinder zur Leitungsbefestigung trennen.

« Verhindungsschraube zwischen dem unteren und dem auspuffseiligen
KDhlblech lasen.

s Verbindungshisch der Beldtigung der Dekompressionsventile und
Antriebshebel demaontieren (siehe Skizze auf Saile 4.2.3.3).

» Die vier Befestigungsschrauben der Motoraufhéngung lG5en
{slehe Skizze auf Seite 4.2.3.3).

s Kiihbiechbefesligung am Zylinderkopf vome links ibsen.
= Fangsell rechts und iinks am Molartréger demonlieren,

« Motor mit Falllufischraube nach oben herausziehen.

Mat 2000 LBA-anerkannt
Revision — 4,2,3.1
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Einbau der Triebwerksanlage;

» Ddotor mit Feltiuflschraube zusamman mit den Gummielementen {je zwel pro
Lagerpunkt ven oben auf den Molarriger schieben und die Befestigungs-
rutiern sowelt anziehen, dalt sich falgende Atelande der Gummlelemente
ergeben: (Skizze aul Bialt 4.2.3.3)

obere Lagerung: 27 mm
« Obera Lagerungamullern mit Splint sichem,
« Untere Belesligungsmuttern {Stoppmuttern) montieren.

« Fangselle rechis und links durch Salifthrungen ziehen und am Motortrager
moniieren.

« Kiihlblachbelestigung am Zylinderkapf wieder bafestigen.

« Verbindungsblech der Dekompresslensventile und Antriebshiebel montieren
{slehe Skizze auf Blett 4.2.3.3).

« Eleklrischa Anschitisse wieder anschliclen.

» [raftstoff- und Impulsleltung an Kraitsteffpumpe anschlislien.
a  Leltungen mit Kabelbinder am Motarlriger befestigen.

» Inspekiion nach Abschnitt 4,38} durchfithremn.

s Grole Batterie am Zwischenspant einbauen (falls ausgebaut).

Mai 2000 LBA-anerkannt
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Skizzen zum Aus- und Einbau der Triehwerksanlage

ech deu

onsventile

Iai 2000
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4.3 a) Isgliche Kontrolle

Es wird darauf hingewlesen, wie wichig es ist, die Flugklarpriifung nach Je-
der Mentage bzw. an jedem Fluglag vor dem ersten Siart vorzunehmen,
denn oft geschehen Unfille, wenn diese Prifung unterlassen oder nachlds-

sig durchgefithit varde,

Belm Rundgang um das Flugzeug auf Lackdsse, Beulen und Unebenheiten
in der Oberlliche achten: im Zwelfalsfalle elnen Fachmann zu Rate Zlahen.

{1) a8} Haube Gifnen.
b) Hauptbolzen auf Sicharung prifen.

¢} Alle Steusrungseinbauten im Kabinenbersich dureh Sichtkontrolle
iiberprifen.

d) Steuerung auf Freigéngigkelt priffan.

e} Batterie{n) auf feslan Sitz kontroltearen,

bal 2000 LBA-anerk.
4,31
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) Fremdkomperkontrolle durchiihren.

g) Kraltsloffimenge kontrolileran

h (raserviert)

I} Luftdruck in Landerad (4,0 bar) und Bugrad (3,0 ber} prilen

j) Zustand und Funktion der Schleppkupplung{en) priifen.

{2} a} Ober- und Untersaite des Fliigels aul Beschidigungen
kentroliferen.

b} WasserablaBventile mlt Lappen sdubern und elnfetten
{falls erforderlich).

¢} Sicherung der Ansteckilligel prifen
{Slcharungssiilt mui bindig mit der Oherllache seln)

DB8UCH

dj Querruder auf elnwandfrelen Zustand und Frelg&nglgkeit prifen.
Ruder durch leichles Ritteln an der Hinterkante auf ungewdhnliches

Splel untersuchen,
Ruderager auf Baschidigung priifan.

{3} Bremsklappe auf elnwandireien Zustand, Passung und Verriegelung

priifen,

al 2000
Revision —
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Rumpf auf Beschadigung priifen, besenders auf der Unterseite.

Bohruny fiir die statische Druckabnahmen des Fahrimessers an
der hinteren Rumpfréhre (1,02 m vor dem Seltenlaitweark} und
unter dem Fiigel auf Sauberkeit kontrallieren,

Sichikantralle des Triebwerkes

Achtung:  Zéindung ,AUS"

o

d

—_—

m
——r

—

a

h)

i
k)

Balm Ausfahwen des Triebwarkes die Spitze des nach vom steher-
den Prapellarblaitas auf Frefgéngigheit kontrolileren (insbasondere
dic belden tEngsten Blatter). Das Blatt darf sich nicht mit den kleinen
Motorraumkliappen verklemmean,

Propalter auf Schiden und Leichigéngigkeit kontrollieran. Jedes Blatt
mult in der unteren Poslion van allein aus der horizonlalen Laga
nach unten fallen; sonst Biatllagerung mit Krischl (WD40 0.8.)
schmileren.

Schraubverbindungan und deren Sicherungen am Triebwerk kontral-
lieren,

Auspuff und Molorirdger auf Anrisse, besonders an Schweillslallen
kontrollieren,

Gummielemnente an Motorirager und Auspuff auf fasten Sitz und
Zusiand kontrolilaran

Auf Scheuerstellen von Bauteifen und tallungen achien.
Fangseile, Deckethelgtigungsseile und Decketkinemalik dberpriifen.
Gummizug muf an den Fangseflen elngehangt seln.

Deko-Betitiquna gezagen halien; Propeller mufd sich ieicht drehen
lassen.

Nach dem Fraigeben des Grifies muf der Antriebshabel am Moler-
irdger bis zum Anschlag zurdiekgahen, so dalb ein Spalt von minde-
stens 2 mm zwlschen dem Verbindungsblech der Dekomprassions-
ventfle und dem Artriebshebe! vorhanden ist.

LBA-anark.
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Zusiand des Gummispoms baw. des Heckrades
{Luftdruck 3,0 bar)

TEK-Dilse, wenn vorhanden, aufsiecken und Leilung prifen
fbelm Biasen von vorn auf die Dise zeigen die angeschicssenan
Varinmatar Steigen an)

Gesamtdrughkrohr an der Seitenfiosse auf Saubarkalt pridfen.
Belm varsichligen Blasen in das Gesamtdruckrohr muft der Fahrt-
messar anzeigen (Umschaiter suf Stellung Segelflug).

Bohrung fir Kraftstofftank-Entitifengsleitung oben zechts an der Seiter-
flosse auf Sauberkelt konirallieren

Wenn mit Seltenfiossentank {Oplion) ausgenistet:

&)

g)

Bohrungen der Wasserstandsanzeige des Wassertanks in der Seiten-
finsse auf Sauherkalt kantrollieren,

Kontrollz der Seitenflossentank-Fiillmenge {im Zweifelsfalle Seitan-
finssentank entieeren).

Ablaufdfinung das Seltenfiossentanks in der Heckradverkleldung auf
Sauberkeit profen.

LBA-znerk.
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{(6) &) Hohenleltwerk auf richlige Montage priifen,
b) Hafen- und Seiienruder aul Freigangigkelt (harprifen.

¢) Hahen- und Seitenruderhinlerkanten auf Beschidigung
kontralileren.

d) Hithen und Seitencuder durch feichtes Rilttels auf unge-
wohnliches Splel uatersuchan.

{7} Slehe (3}
{8} Slehe (2).

(8) Gesamtdruckrohr In der Rumpfspitze auf Sauberksit prifen. Belm vorsichti-
gen Biasen in das Gasamtdruckrobr mulk der Fahimesser anzelgen {Um-
schaller auf Stellung Motorbetrieb)

Nach harten Landungen ader (berméfiigen g-Belastungen st dle Fliigelblage-
sehwingungszahl zu priffen (Zahlenwert sishe lstzten Prifbericht dieser Werk-

NLMMer},

Das gesamle Flugzeug ist grilndlich auf Lackrisse oder auf sonstige Beschidi-
gungen zu untersuchen. Dazu sind Flige! und Hihenlefiwerk abzunehmen,

Werden Beschidigungen festgestelit (z.B. Lackrdsse in der hinteran Rumpfrahre,
am Hhenleltwerk, Delaminierungen an dan Fligelstummeln und an den Lagem
In der Wurzelrippe ele.), so darf auf kelnen Fall gestaret werden, bevor dlese
Beschidlgungen nicht fachgerecht repariert wurden,

Mai 2000 LBA-anark.
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43 b} Inspektion nach Einbau des Trisbwerkes

Mach Einbau des Triebwerkes sind lolgende Punkte zu dberprifen:

Triebwerkslagerung oben auf richtigen Abstand der Gummi-Ringpufier
und Sicherung der Befesligungsschrauben priifen. (Sieha Seite 4.2.3.2)

Im ausgefahrenan Zustand missen die Fangseile etwa glelch siraff
gespannt sein

Endschalterfuriktian fir ausgefahrenen Zustand kantrollieran {slehe
hierzu Hinwelse Im Warlungshandbuch Seite 5.8.1 und 5.8.2)

Kraflslofieifung angeschlossen?

Impuisieltung an Krafistoffpurnpe angeschlossen?
E-Leitungen m Motorraum richlig angeschlossen?
Leitungen befesligt?

Kihibleche richilg befestigt, linkes Kithiklech frel von der
Fangselbafesligung?

Leitungen freigangig und ohine Spannung beim Elr- und Ausfahren?
Leitungen diifen van Motortrager nicht gequetschl werden.

Dekompresslonsventile miissen lefchiganglg zu bettigen sain
(keln Verklemmen des Varbindungsbieches)

Spalt von mindestens 2 mm zwischen Varbindungsblech und Antriebshe-
bel mui vorhenden sein, wenn Deko-Griff frelgegaben ist.

ist in never Wiagebericht erstalit und sind die Beladegrenzen entspre-
chend geéindert?
(Slehe Abschnitt 6}

Zusétzliche ist eine Kaontrolle der Triebwarksanlage nach den Punkten der
JTaglichen Inspektlen” durchzulihren.

lal 2000
Revision —
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44  Vorflugkonirolle

CHECKLISTE YOR DEM START

O DooOo 0 O oooa Of

Wasserballasl in Seltenflosse ?

{falls eingebaint)

Beladepldne kantrolliart 7

Falischirm richtig angelegt 7

Rlchllg und Fest angeschnallt ?
Riickenlghne, Kopfstitze und Pedale
in bequemer Positien ?

Alle Bedienhebel und instrumante gut
erreichbar ¢

Bremsklappen nach Funklionskenlrolie
vamiegelt ?

Ruderprobe mi Helfer durchgafthit 7
Steuerung frelgéngly 7

Trimmung richtig efngesielll 7

Gesamldruckschalter Fahrimesser in Slellung

Segelfiug ?
Haube geschlossen und verriegeit 7

Mai 2000
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45 Normale Betriebsverfahran und empfohlene Geschwindigkeiten

451 Startarten
Flugzeugschlanp
tnur mit eingebauter Bugkupplung und aingefahrenem Triebwerk zul asslg)
Hochstzuldssige Schlappgaschwindigkeit:
V= 180 kit

Der Flugzeugschlspp wird nur an der Bugkepplung durchgefiihrt,
Es wurden Hanf- und Perlonsella van 30 bis 40 m LEnge erprobt.

Vor dem Start Ist die Trimmung elnzustellen.

Hintera Schwerpunktiagen: 113 des Trimmweges van vorn
Andare Schwerpunkilagen; mittlere Trimmpasition

Belm Anschleppen diz Radbremse am Kniippel leicht anziehen, um ein
Uberrollen des Schleppselles zu vermeiden,

Bel Sellenwind Guerstauer in Richiung mit dem Seitenwind ausschlagen,
d.h. bei Seltenwind von links Quersteuar nach rechis, um die einseitige
Wirkung (Aufliriebserhfhung) des durch dan Seltenwind abgelenklen
Peopallersirahles zu kompensieren.

Sei mittieren bls vorderen Schwamunktliagen rollf men mit'dem Hohensteuer
in Mittelstellung an; bei hinteren Schwerpunktlagan empfiehlt es sich, das
HBhensteuer gedriickt zu halten, bis das Heckrad bzw, der Gummispomn frel-
kammt.

Nach dem Abheben kann die Timming so nachgesiedt werden, dal kelne
HBhensteuerkraft spiirbar ist.

Mal 2060 LBA-anerk.
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Die nommale Schieppoaschwindigheit chne Wasserballast ilegl bei 100 bis 120
km/h {einsitzig) bzw, 120 tis 140 kmih (doppelsitzlg mit Wassarballast).

Pas Flugzeug |&6t sich mit geringan Steuerausschiiigen hinter dam Schieppilug-
zeug hallen, Bal lurbutentem Wetter nder belm Einflegen In den Propsilerstrahl
gines krafligen Schieppilugzeuges sind entsprechenda gréfiere Steuerausschlige
arforderich. '

Das Fahrwerk kann wahrend des Schiepps singefatran werden; dies soflte jednch
nicht In nledrger Hohe erfolgen, da sich durch das Umgrelfan des Steverknippels
leleht die Hahe hinter dem Schieppflugzeug &ndern kann.

Beim Ausklinker gelben T-Griff voli durchziehan, mehrmals nachklinken und erst
wegdrehen, wenn sich das Sell eindeutig vom Flugzeug geltist hat.

fMai 2000 LBA-anerk.
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Windenstart

{nur mit alngebauter Schwerpunktkupplung und eingefahrenem
Triehwerk zuldssiq)

Hachstzulissige Schileppgeschwindigkell:

Viy = 180 kmth
Windenschlepp ist aur an dar Sshwemunktkupplung zuldsslg.
vor dem Start Ist dle Trimmung elnzustelien, .

Hintere Schwerpunkliagen: Trimmurg 3 von vom
Mittlere Schwerpunktiagen: Trimmung Milke
Vordere Schwerpunktiagen:  Trimmung 1/3 ven hinten

Beim Anschligppen die Radhremse am Kniippe! lelcht anziehen, um ein
Uberollen des Schiappseiles zu vermelden.

Baim Rollen am Boden und baim Abhaben besteht keine Nefgung zum Aus-
brechen ader Aulbaumen. Enisprachend der Lastigkeit ist der Steuerknlppel
beim Abheben lelcht gedriickt bei hinleren, und leleht gazogen bei varderen
Schwerpunktiagen, Nach dem Steigen auf Sicherheitshdhe erfolgt dann
turch lelchtes Ziehen der Ubergang In die steile Steigilugiage.

Bei normaler Zuladtung {doppelsitziy) solite die Schieppgeschwindighkeit nicht
unter 160 km/h absinken.

Die normale Schieppgeschwindigkelt (doppelsitzig) betrigt etwa

110 ks 120 km/h.

Belm Erreichen der maximalen Schiepphihe idinkt das Schleppsell norma-
lerwaise zulomatisch aus; es sollte Jedoch nicht unlerlassen werden, mehr-
mals nachzuklinken.

Mai 2000 1.BA-anerk.
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Wichtiger Hinweis:

Eln Windenstart mit maximaler Flugmasse von 700 kg sollta nur darchgefihit
wardan, wenn elne enisprechend starke Schieppwinde und ein einwandireles
Schieppsell zur Verfigung stehen.

Damit der Windenstart sinnvall ist, sollie auBerdem dla Schleppstrecke so
lang sein, daf Ausklinkh&hen von mindestens 300 m errelcht warden, um
sinen thermischen Segelflug durchithren zue kénnen.

Im Zweifelsiall Flugmasse raduzleren.

Warnuno:

Von Windenstarls be! Riickenwind wird ausdricklich abgeraten.

Wichtiger Hinwels:

\or dem Start Sitzposltion und Errelchbarkelt der Badienelemente tiberpri-
fen. Dle Sitzposition besonders mit Slkzkissen muft so seln, dall ein Zuriick-
rutschen belm Anschleppen ader heim steilen Steigllug ausgeschlossen ist.

al 2000 LBA-anerk.
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452 Slart- und Steigflug

Der Duo Discus T ist eln nicht eigensiartidhlger Molorsegler, der zum Starten
entweder einen Flugzeugschiepp cder elnen Windenschiapp mit einge-
klapplern Trigbwerk wie sin Segelflugzeug durchiihren muf

- siehe Abschnitt 4.5.1, -

Warnung:
Elgenslatl ist nicht zuldssig !

Mal 2000 LBA-anark.
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4,53 Reise / Uberlandfiug
a} Triebwerk singefabran

Das Flugzeug hat bet allen Fluggeschwindigkelten, Beladezustdnden (mit
und ohne Wasserballast), Zustandsforman und Schwerpunkilagen ange-
nehme Flugelgenschaflen und 186t sich ohne Anstrangung filegen,

Bei mitllerer Schwerpunktiage geht der Timmbereich von ca. 74 kmih bis
ga. 200 km/h.

ftas Flugzeug hat ausgegiichene Flugelgenschaften und elne gute
Ruderabslimmung. Qer Kupvenwachsel von + 45 Grad zu — 45 Grad
Schriglage ist ohne Schieben durshzufiihren. Quer- und Seltensteuer
kénnen vall ausgeschlagen werder.

Fiugrnasse 513 kg 700 kg

Geschwindighksit 9% kmdh 113 kmih

Kurvenwechselzelt ea. 4.6 sec. 4,6 seq,
Hinweis:

Fifige unter Bedingungen, die zu Blizsehlag filhren kannten,
miissen vermladen werden,

Mai 2000 LBA-anerk.
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Schnellfiug
{Trighwerk eingafahren)

Im Schnelilug bls Ve = 260 kmvh ist das Flugzeug gut zu steuem.
Vollz Ruderausschige diifen nur bis Vi, = 180 lksn/h gegeban werden.

Bel Vie = 250 km/h sind nach 1/3 der vollen Ausschlige zufiisslg, Es sind vor
allem keine ruckarligen Héhenmuderausschiige zu geben.

Bei starker Turlulenz, wile sie z.B. in Wellenrotoren, Gewitterwolkan, sichtba-
ren Windhosen oder balm Oberlllagen von Gebirgskdmmen vorkommen
kann, darf die Biiengeschwindigksit Vs, = 180 km/h nicht Uberschritten wer-
dan.

Bei hinteren Schwerpunkilagen ist der erforderliche Kniippelweg von der
libarzishgeschwindigkeit bis zur Hochstgeschwindigkeit relaliv klein, dle Ge-
schwindigkeitsindarung Ist fedoch durch eine deutliche Andernng der Hand-
kralt wahrzunehmer.

fle Bramsklappen kinren bis Ve = 250 kmib ausgefahren werden. Es sollle
Jetloch davon nur In Notfallen oder bei unbeabsichtigtem Uberschraiten der
Hichslgesehwindigkelt Gebrauch gemacht werden, Belm schnellan Ausfahe
ren der Bremskiappen lreten stirkere Varzéigarungen auf.

Warnung

Es ist deshalb darauf zu achten, daf dis Anschnaligurie fest sitzen
und dal der Steuerkniippet Im Augentlick des Ausfahrens der Brems-
klappen nicht unheabsichtigt angestoften wird,

Lose Gegensténde im Cockpit sind zu vermelden,

Bremsklappen Uber 1B0 km/h langsam (2 Sekunden) ausfahren,

Warnun

Es ist unbadingt zu beachien, delt mit ausgefahrenen Bremsklappen
weniger stark abgefangsn werdan darf {max. 3,5 g) als mit einge-
fanrenen Bremsklappen (5,3 g}, slehe Abschnitt 2.9, Mangveriastviel-
fache. Dashalb Voraicht beim Abfangen mit ausgefahrenen Brems-
klappen bal hbheren Geschwindigkeiten,

Der Sturzflug wird mit ausgefzhranen Bremsklappen und bet maximaler
Flugmesse van 700 kg auf eine Bahnnatgung ven 30° begrenzt.

Mai 2000 LBA-anerk.
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Langsamflug und Uberziehverhalton
{Triebwark elngefahren}

Um mit dem Segelliugzeug vertraut zu werdan, empfiehlt es sich, In gréRerer
Hahe Lberriahvarsuche aus dem Geradeausflug und aus dem Kurvenilug
{clrks 30° bls 45° Quermaigung) durchzufihren.

Eine Uberziehwamung setzt melst stwa § bis 7 km/h vor dem Errelchen der
Uberziehgeschwindigkait {latschiiche Uberziehgeschwindlgkeit) ein. Ste
beginnt mit Vibraticnen in der Steverung, die sich baim welteren Zlefien
verstarken. Dis Quersteuerung wird dabel weicher, tund das Segelflugzeug
nelgt manchmal zu lelchten Pumpbewegungen {dle Geschwindigkelt arhdht
sich wieder und vermindert sich dann his zur Uberziehgeschwindigkett).

Beim Erraichen des (iberzogenen Flugzustandes veningart sich die Anzeige
des Fahrimessears Je nach Schwerpunkllage deutlich. Die Anzeige Ist dann
oft durch die Wirbel auf das Staudruckrohr im Seltenleitwerk sehr unruhig.
Das Flugzeug IERt sich bel hinteren Schwerpunkilagan maist im Seckflug
haiten oder es dreht langsam (ber den Filigel weg.

Der Normalftug wird aus dem Sackfiug ader nach dem Abkippen durch zigh
ges Nachiassen des Hohensteuers und — wenn erforderlich - durch Gegen-
steuern mit Seiter und Duersteuer grrejchl.

Der Hohenverlust vam iiberzogenen Flugzustand bis zur Wiederherstellung
der Normalffuglage kenn bis zu 40 m betragen.

Bei vorderer Schwerpunktlage hefindet sich das Flugzeug bel voll gezage-
nem Hihenateuer im Sackilug.

Der Nermalfiug wird durch Nachiassen des Hohensteuers emeicht,

Maij 2000 LBA-anerk.
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{Triebwerk cingefahren)

Belm Uberziehen im Kurvenflug mit 45> Quemeigung ergibt sich ain Sackflug
mit voll gezogenam Hishanstauer.

Eine nicht beherrschbare Nelgung zum Trudsln tritt nicht auf.

Der Ubergang in die Normalfluglage arfolgt durch sinngemaia Steueraus-
schlige.

Der Hohenverlust vom dberzogensn Flugzustand bls zur Wisderherstetlung
der Mormaliluglege kann bis zu etwa 30 m betragen.

Ahgesehen von der hdheren Uberziehgeschwindlokelt avf Grund der hihe-
ren Flugmasse Ist kein gravierandar Einfluls des Flugelwasserballastes auf
die Uberziehelgenschaften vorhanden.

fel Benlitzung des Seltenfiossentanks (Option) ergeben sich die Uberziehel-
genschaften wie beai hinteran Schwerpunkilagen.

Mai 2000 LBA-anerk.
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CHECHLISTE
TRIEEWERK AUSFAHREN UMD ANLASSEN

O rrsiiziolihahn AUF

CGazamidruch Fahimeszar ymschalien
auf Maloalieb

Trigbwerh el 30 - 100 km/h AUSFAHREN
Zonduny EIN

Cewo-Gril ZIEHEN und HALTEN
Druckiaster Krafisiolipumpe DRICKEN
Fahirt gl 400 kmih erhéhen

Dokp-Grff LOSLASEEN

WENN MOTQOR LAUFT:

O Drucktasier KrafstoHpumope FREIGEEEN
S Stzigenmil 8F - 95 kmfh

onoooo &

TRIESWERK ARSTELLEN UND BINFAHREN

C Fahn zuriick auf 90 kmi

0 Zindung AUS

O ¥ratisipfihahn ZU

D Tretwerk § sec EINFAHREN

0 Wenn Preps|er stehl, dann Triabwark bl
ca. 80 - $39 kmih EINFAHREN

g Cc in:ck Fahrimesseor
aul Segelfug

it

FLUGHANDELUIGH

Als grchle Hihe {Cr das Anlassen des Triobwatkes wurden 3300 merprobl
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Trisbwerksbeniizung {Forisetzung)

Fluglelstungen mit ausgefahrenem Tristwerk slehe Abschnitt 5.3.2,

Die maximale Stelggeschwindigkelt wird bei etwa 90 bis 95 km/h erzielt,

Bai hiheren Fluggeschwindigkelten vermindert sich die Slelggeschwindig-
kalt, bis sle bal Vi = ca. 115 km/h zu Mol wird, d.h. der Harizontalflug emetcht
Ist {normaler Beiriebsbereich bls V).

Zwlschen Vi und der hischstzulBssigen Geschwindighell mit Zindung EIN
Vma befindat sich das Flugzeug im lelchten Sinkflug.

{Warnberelch, kein Dauerbetrieh zwischen Yy und Yozt = 125 kenith mit laws-
fendem Triebwerk mit Ziindung EIN). Die Geschwindigke!t st sofart zu ver-
mindem.

Wenn die hichstzulissige Geschwindigkelt Y mit ZOndung EIN (ber-
schritlen wird, ist entweder sofort die Geschwindigkelt zu vermindem ader
dla Zindung auszuschalten,

Mit ausgefahranem Triebwerk und Ziindung AUS belréigt die hochstzulissige
Geschwindigkeit Ving,a = 180 km/h.

Dle Flugelgenschaften mit laufendem Motar sind gleich mit denen mit einge-
klapptem Triebwark.
{Uberzichgeschwindlgketten siehe Abschnitt 5.2.2}.

Abstellan des Triebwerkes {Chieckliste 4.5.3.5)

Zum Abstellen des Triebwarkes wird die Geschwindigkelt auf 90 km/h ver-
mindert, dle Zindung ausgeschallet und dann der Krafistofthabn
gaschlassen.

Zum Prupellerstillstand kommt es dirch folgendes Verfahren:

Triebwerk ¢a. 5 Sekunden einfahren, bis die Prapellernabe Im Riick-
splegel gerade noch tber dam Rumpfricken 2u sehen ist {Propalier-
biatter sind dann tmmer noch frel von Matarraumklappen), Dann bleibt
der Propaller ziemlich batd stehen. Anschliefiend nach dem Prapeller-
stifstand chne Ricksicht auf die Propellersiellung das Triabwark ganz
einfahren bis die LED-Anzelge griln {Triebwerk ganz elngefahren) auf-
leuchtat.

Anschliefend Gesamtdrusk Fahrimesser wieder auf Segelflug umschaiten.

Mai 2000 LBA-anark.
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Duo Discus T FLUGHANDBLIGH

Automatische Drehzahtkantrolle

Um den Anstleg der Motardrehzahl mit der Fluggeschwindighelt zu vermirn-
dem, wird nach dem Uberschrelten dar Stelgfluggeschwindigkeit die Anzahl
der Ziindimpulse eleldronisch veringert und damit der Motor gedrosselt.

Aulomatische Abschaltung und Wisdereinschattung der Zinduna

Aus Sisherheitsgrinden wird kurz vor dem Eereichen der maximal zulassigen
Propellerdrahzahl die Ziindung belder Zylinder ausgeschaltet.

Die Ziindungsabschaltung wirkt nomalerweise nur oberhalb des uldssigen
Gaschwindigkeitstrereiches mit Zindung EIN, d.i. bel Geschwindigkelien
iiber 125 km/h,

Sollte die Zondungsabschaltung trotzdem durch Béen auftreten, dann ist die

Geaschwindigkeit auf 95 bis 105 km/h zu vermindern, um die Zindung wieder
aufomatisch zu aktivieren.

Dann arbeilet das Triebwerk wiader Tm normalen Betrishsbereich.

Oder die Zindung st manuel auszuschaltan wenn des Triebwerk nicht mehr
benutzt werden soll.

Warnung:

Dle Zandungsabschaiiung ist eina Sicherheitsmalinahme.

Der Hetrieh mit standig wirkender Ziindungsabsehaliung ist

nicht zulassig,

Dieser Bereich Ist durch Vermindem der Geschwindigkelt umgehand 2u
verlassen ader die Zindung Ist auszuschalten,

Mal 2000 LBA-anetk.
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Reiseflug mit Triebwerksbenitzung

Aus den Zahienangaben im Abschnilt Fluglefstungen® Ist sofort zu entnet-
men, dalt die Sigezanntachnik die grofte Relchweite ergibt.

Sie bestenl aus folgenden sich wiederholenden Flugabschnilttsn:

Stetoflug mit ca. 80 bis 95 km/h
Glellflug im Segeiflug

Dle abzugleitends Hhe solite dabel mehr als 500 m sefn.

Dle maximale Relchwelte wird beim Abglelten mit etwa 100 bis 110 kim/h er-
relcht, sa dal sich eine Durchsehnittsgeschwindigkeit von stwa 163 kmvh er-
glbt.

Sgllite die Sagezahnteshnik wegen nledriger Wolkendacke oder wegen Luft-
raumbeschrBnkungen nichi maglich seln, dann kann auch eln Reiseflug im
Harizontalfiug bet etwa 115 kmvh durchgefihrt werden,

Die Reichweite vermindert sich dabel allerdings betrdchilich (Reichweiten
siehe Abschnitt 5.3.2}.

Grundsélzlich ist die S3gezahntechnlk halm Relsefiug zu bevorzugen, da sie
aufier der grofieren Reichweite auch fir den Piloten aus Larmgriinden viel
angenshmer ist, da dle Triebwerksdrehzalten im Steigfiug ntedriger als Im
Hayzonialflug sind.

Mal 2000 | BA-anark.
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Langsemilug und Ubgrzishvarhaiten

Es erpehen slch keine wesentiichen Unlerschieda balim Oberziehen Im
Geradeausflug und Im Kurvenilug zu dam Uberziehverhaltan mit
eingefahrenem Triebwerk,

Beim Uberziahan Gbedagem sich die Vibratlonan in der Steusrung mit den
vom Propeller abgehendan Wirbein.

Aullerdem erglbt sich elne starke Zunahme des Propellergeréusches,

Mal 2000 LBA-anark.
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454 Landeanflug

a) Trighwerk elngefahren
Die normale Anfluggeschwindigheit mit voll ausgefahranen Bremsklappen
und ausgefahrenem Fahrwerk ist 90 kvh {elnsitzlg, ohne Wasserbalfast)
bzw. 105 km#h (bel maximaler Flugmasse).

Das gethe Draiack bai 105 km/h auf dem Fahrimesser ist die empiohlene
Landeanfluggeschwindigkell fir die maximale Masse shna Wasserballast
{708 ka).

Der Gleitwinicel betrigt dabei etwa 1 : 6,7,
Die Bremsklappen setzen weaich ein.

Der Slip Ist gut wirksam und bis etwa 85 % Saltenruderausschiag auf efner
geraden Linie durchftthrbar. Es ergibt sich ein Schiehewlnkel von ca. 40"
und eln Hangewlnkel van ca. 25° bls 30°,

Das Seftenruder mult wegen der geringen Steuerkraftumkehr mit letchterm
Gegennedaidruck gehallen werden.

Das Ausleiten aus dem Slip erfoigt it normalen Steuerausschldgen.

Der Siip wurde von der empfahlenen Anfluggeschwindigke!t bis 160 kmvh
auch mlt ausgefahrenen Bremsklappen nachgewleser.

Wichtiger Hinwais:

- Bat Seltenrudervollausschlag ARt sish eln Slip auf gerader Linie nicht
mehr durchiiinren. Das Flugzeug dreht dann langsam In Richtung
ausgeschiagenes Seitenrider.

- Im Siip ist die Fahrianzelge vermindert {bls auf Null ader stark
sghwankend).

- Bei langerem Slippen mit Wasserbaliast enfwelcht Wasser durch dis
EntliRungskohrung im Einfilidecke!. Beshalb wird léngeres Slippen
mit Wassarbaliast nicht emgfohlen.

Warnuneg:

Beim Fllegen im Regen ader mit verelsten Tragfidchen werden die
Lelstungen upd dle asradynamischen Eigenschafien des Flugzeugas
verschlechtert.

Vorslcht bei der Landung!

Anschwebegeschwindigkell um mindestens 5 kmvh bis 10 km/h
grhdhen.

Mal 2000 LBA-anerkannt
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fancdeanlug
b) Triebwark ausgefabren

Landungen mit ausgafahrenem Triebwerk (Ziindung aus} kénnen

genausp wie L.endungen mit eingefahrenam Triebwerk durchosfihr
werdan,

Belin Landeanfiug ist zu beachian da sich die Fluglelstungan mit
susgafahrenem Triebwerk verschlechtert haban.

Masse {(kg) 536 70D
Sinkgeschwindigkeit

{misec) — clrka 1.4 1.6
haj Fluggeschwindigkeit

{kmfh 83 105
Gleitzahl — citka 19 18

Dlesa Fluglalstungen relchen aber gut aus, um die Landeanilige nach
dem gleichen Verfahren wie In der Segelllugzeug-Zustandsform
durchzuidhren.

Warnung:

Varsicht beim Betatigen der Bremsklappen.
Aufgrund das Zusatzwiderstandes mit ausgefahrem
Triebwerk muR deutlicher nachgedriickt werden,
um die obige Anfleggeschwindigkelt slinzuhallen.

Mal 2000 . LBA-anerk.
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4,55 Landung

Bel Aultenlandungen sollte das Fahsywerl immer ausgefahran sefin, da dann
der Pilot var allem bel vanikalen LandesiGRen sehr vigl besser geschiitzt Ist.

Das Aulsetzen erfoigt mit Landerad und Heckrad bizw, Gummispom gleich-
zeltig.

Um sehr ianges Ausrollen zu vermetden, st derauf zu achten, dalb das Flug-
zeug mit Minlmallahr aufgesetzt wird, Ein Aufsetzen mit 90 km/h anstalt mit
75 kmih bedeutet das 1,44-fache der abzubremsenden Energie und damit
cine erhebliche Verlangerung des Rallweges.

Die gut wirksame hydraulische Scheibenbremse wird im Endtell des Aus-
fahrweges des Bremsklappan-Bediengestanges betétlgt. Damit kann der
Rothweg dewutlich verkiirzt warden {Hihensleusr voll gezogen halten).

Mei 2000 LBA-anerkannt

Revision - 455



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGEAU GmbH., KIRCHHEIMTECK

Duo Discus T FLUGHANDBLUCH

4.5.6 Flug mit Wasserballast

Zum Erreichen der maximalen Flugmassa ist bei geringer Zuladung
Wasserhallast nitlg.

Fliigelballastianks
Die Wassertanks sind Integralbehélter in der Fllgelnase.

Das Fillen der Tanks erlolgt durch runde, mit einem Sleb versehene O
nungen auf der Fliigeloberseite, Es ist stets klarss Wasser elnzufillen,

Ble VerschiuRdeckel haben sine Bohrung mit 6 mm [nnengewinde. Sia las-
sen sich mit Hiffe der Montageschraube des Hohenlellwerks heravusziehen.

Warnung:
Da die Bohrung fm Deckel gleichzaltlg zur EnliGitung dient,

mubk ste siets frelgehalten werden.
Das Fassungsverméigen eines Fliigellanks betriigt 89 Liter,
Die Austaufzelt bel vollen Tanks belrdgl clrka 5 Minuten.

Dia Tanks sind nur sowelt zu filen, wie im Beladepian vorgesehen Ist,
siehe Seite B.2.5.

Mal 2000 LBA-anerkannt
Revision — 4.5.6.1



SCHEMPP-HIRTH FLUGZELGBAU GmbH., KIRCHHEIM/TECK

Dup Discus T ELUGHAM CH

Der Tenk Im rechten Fliiget und der zugehsrige Tank im finken Flige! ist
stals mit der glaichen Wassermenge zu filflen, damit die Querstabifital nicht
nachtellig beeinflufit wird,

Vor dem Start mit Teilwasserhallast st unbadingt darauf zu achten, daf die
Fldqgel waagerecht gehalten warden, damit sich das Wasser in den Tanks
gletchmiRiy vertellen kann und belds Fliigel im Glelchgewicht sind.

Aufgrund der schwerers Fligel sollte der Helfer am Fligslende bejm Start
méglichst lange millaufen.

Das Ablassen des Wassers erfalgt durch alna Offnung auf der Flige!unter-
saite {1,93 m von der Wurzelrippe nach auflten).

Der Anschiuf des Ablaimechanismus zum Rumpf erfolgt automatisch ba!
dey Montage der Flige! (Wasserballastbetétigung in Stellung ZU).

Beim Fliegen mit nur tethwelse gefiiiiten Tanks it Infolge der eingebauten
Scholtwinde keine spirbare Wasserbewagung aul,

Beim Flug mit maximaler Flugmasse unterscheidet sich das Langsamflug-
und Uberzlehverhalten etwas vomn Verhalten des Flugzeuges ohne Wasser-
ballast. Die Ubarzichgeschwindlgkeiten steigen an {siehe Abschnili 6.2.2}
und zur Korektur der Fluglage sind gréRers Steuarausschidige erfarderlich.
Ehenfalls ist mehr Hiéhe zur Wiederberstellung der Normalfluglage notwen-
dlg,

Warnung:

Sollte der unwehrscheinliche Fall einfreten, dalk sich die Tanks unglelch
ader nur teilwelse snfleeren {dadurch fastsiefibar, dak im Normalflug
his zu 50% CQuuersteveraussehlag gegeben warden mui), sa ist ent-
sprechend der hiheren Flugmasse schneller zu flzgen und eln
Uberziehen zu untertassen.

Bai der Landung Is1 beim Agsrollen der schwerars Fliigel efwas hiher
zu halten {falls vom Geldnde her méglich), damit das Ablegan des
schwereren Fltigels erst bai mbglichst niedrigen Rofigeschwindigkeitan
auflritt. Damit wird die Ausbrechneigung des Fiugzeuges verringert.

Mai 2000 LBA-anerkannt
Revision — 4582
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SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGRAL GmbH., KIRCHHEIMTECK
Duo Discus T FLUGHANDBLUCH

Bas Ablassen des Wassers_in der Seitenflosse erfolgt durch eine Bohrung
Im Rumpf vor dem Seitensuder. Der Ablamachanismus Ist mechanisch mit
der Betatigung fir den Fligelwasserballast gekoppalt, sa dal die
Wasserlanks in den Fiiigaln und in der Seltenflosse immer glefchzallig
gedfinet werden,

Dle Auslaufzalt bet vollem Seltenllossentank belrégt etwa 2 Minuten, d.h. er
entleort sich fmmer schnaller als die vollens Fldgeltanks.

Forseizung Selie 4.5.6.5.

Mal 2000 LBA-anerk.
Revision — 4564
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SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEMTECK
5T FLUGHANDBLUCH

Allgemein

Wamung:

1.

Bei langeren Fliigen in Lultemperaturen nahe 0° G {32° F) ist das
Ahlassen des Wassers beralts bei 2° G unbedingt erforderlich. Dadurch
wird das Elnfieren der Ventlle mit nachfolgenden slrukiurellen Schiden
verhindert.

Wichtiger Hinweis:

2.

Bel zu erwanrtenden miitleren Stelggeschwindigkeitan von nicht mehr als
1,0 misew ist das Fliegen mit viel Wasserbaliast nicht sinnvall, Das
glelche glit fiir Fliige In sehr enger Thermik, die hehe Schraglagen
edordert.

vor Aulteniandungen soliten dle Tanks nach Moglichkeit immar entleert
warden.

Vor dem Filllen der Wassertanks |st bel gedffneten AblaBventilen zu
kontrollleren. ob sleh die Varschlutdeckel beide gleich weit 8fnen.
Aufierdem sind die Ahlafventilsitze zu sdubern und leicht mit Fatt
elnzuschmlaren. Bei geschlossenen Abfalvantilen sind dann die
VersehiuRdeckal mit der Montegeschraube des HBhanleitwerks nach
unten zu ziehen.

Warnung:

5.

ivial 2000
Revislon —

Es ist sauberes Wasser einzuglalien und nicht unter Leltungsdruck
ainzuftillen.

Es wird immer mit Nachdruck daraul hingewlesen, dal aln Abstellen des
Flugzeuges mit gefiillen Wassartanks bel Einfrlergefahr grundsatzlich
urterbleiben solite,

Das Ahstallen mit gefiiliten Tanks soflle mehrare Tage nichi
iiberschrelten, Sonst vor Abstellen des Flugzeuges Wasser vollsténdig
ablassen, Deckel der Finfiilléfinungen abnehimen und Tanks austrocknan
lassen.

Bel Bentitzung des Seitenflossantanks ist vor dem Falien die
Durchgingigkeit der nicht abgekleblen Bohningan zu tiberprifen.

L8A-anerk.
4.5.6.5



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBALU GmbH., KIRCHHEIMTECK
Dug Discus T FLUGHANDBLUCH

457 Flugingrofier Hohe

Bal Flligen In groBerer Héhea st zu beachten, dak dle taisdchliche Flugge-
schwindigkelt TAS (TRUE AIRSPEED) grofer ist als die angazelgle Ge-
schwindlgkeit 1AS (INDICATED AIRSPEED).

Dies hat kalne Bedeulung fir die Fesfigkeit und Belastbarkeit des Flugzeuw-
ges, jedoch dirfen aus Griinden der Flatlersicherhelt fulgende vom Fahrt-
messer angezelgten Geschwindigkelten (1AS) nicht iiberschritien werden:

Hohe VA5 Hare e
m kmv/h m kmih
a 250 BOULOD 205
2000 250 7000 194
3000 241 BOOG 183
4000 229 8008 172
50600 217 0000 162

Bei Temperaturen untar 0° C, .B. bel Fanfitgen oder bel Filigen lm Winter,
ist es miglich, dai sich die Lefchtgiingigkait dar Steusrungsantage verrin:
gert. Es 1st darauf zu achten, dalk alle Steuerungsslementa frei von Feuchtig-
keit sind, um jedar Einfriargefahr vorzubeugen. Dies glit vor allem filr dia
Bremsklappen.

Nach den hisherigen Erfahrungen ist es vorielihatt, die Auflagefiachen der
Bremsklappen iiber die gesamte Klappenléange mit Vaseline einzustreichan,
umn das Festfiieren 2u verhindem. Klappen und Ruder sind in kiirzeren Ab-
sldnden zu betdligen,

Bei Fligen mit Wasserballast sind die Hinweise unter Abschnitt 4.5.6 zu ha-
achien.

Mal 2000 |.BA-anark.
Ravislon — 4671
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Hinwelse:

Aus langjahriger Erfahrung ist bekannt, daft der verwendete Polyester-Ober-
fachenlack bel niedrigen Temperaturen sehr spridde wird.

insbesondere bel Wellenfliigen libar ca. 6000 m kénnen Temparaturan van
unter — 30" C auftrelen, bel denen der Lack je nach Lackstérke und Span-
nungsbelasiung zur Riltbildung neigl.

RIBbIdung, die zunéchst nur im Lack salbst, durch spétere Witterungssln-
fifissa jadoch auch In dle Harzschicht der Gewsbaschale eindringen kdnnte.

Offenstchtlich wird die Rifthlidung durch stetle Abstiege aus graften HShen
und sehr ntsgrigen Temperaturen beglinstigt.

Wamung:

Als Hersieller raten wir deshalb von H8henflagen, bet denen dlie Tem-
peratur von —20° G deutlich unterschritten wird, zwaeks Erhaltung einer
guten und iftfrelen Oberflache dringend ab.

Eln Abstieg mit gedfineten Bremsklappen soflte nur In Notfzllen durch-
gefithrt werden {zur Yergréerung der Sinkgeschwindlgkelt kann an-
stelle der Bremsidappen auch das Fahrwerk ausgefahren werden).

Mial 2800 LBA-anerkannt
Revisian — 4672
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Duo Discus T FLUGHANDBLUCH

4.5.8 Flug im Regen

Bei nassem Flugzeug bzw. bel Regen ergibt sich durch die Grifte der Reger-
tmpfen auf der Oberfiche eine Varschiechterung der Fiuglelsiungen, die auf-
grund der Schwierigkeit efnsr Messung nicht in Zahlenwarten ausgedriickt
werden kann, Meist sinkt die Lultmasse noch, in der es regnat, sa dak sich
hierdurch hbhera Sinkgeschwindigkelien ergeben als mit rassem Flugzeug in
ruhiger Luft.

Wahrend der Flugerprobung wurden durch Regen keine wesentlichan Ande-
rungen das Uberziehverhaltens und der Uberziehgeschwindigkslt festgestallt,

Bel starken Yerdndearungen des Fliigelprafils {(Schnae, Elsansatz oder kréftiger
Regen)} ist jedoch sine Erhdhung der Mindestluggeschwindigkeit nieht aus-
geschlossen.

Landeanfiug bel Regen: siehe Saite 4.6.4.

Mal 2000 LBA-anerkannt
Revision — 4.5.R8
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4.05.2 Kunstflug

Nicht zulassin 1

Mal 2000 LBA-anerk,
Revision — 4,89
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Duo Oiscus T

Abschnitt &

8. Laeistungen

5.1 Elmfilhrong

5.2 |BA-anarkannte Daten

5.2.1 Anzeigefehler in der Fahrimasseranlage
§,2.2 Uberziehgeschwindigkelten

5.2.3 Sfarisirecken

5.2.4 Zusétziiche informationen

3.3  Nicht| BA-anerkannte weiters Informationsan
5,3.1 Nachgewiesene Sellenwindkamponente
5.3.2 Gaschwindigkeiispolare / Refchweile

5.3.3 Larmwerte

Mai 2600
Revision —
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5.1 Einffihrung

Der varliegende Abschnitt enthdlt LBA-anerkannte Werte beziiglich Anzel-
gefehlern der Fahrimessaraniage und (berzlehgeschwindlgkeiten sowte zu-
shtzliche andere Werte und Angaben, dfe nicht der Anerkennung bedrfen.

Dle Daten In den Taballan wurden dureh Erprobungsfilige mit elnem Motor-
segler in gutem Zustand unter Zugrundelegung elnes durchschnitiiichen
Pilotenkénnens ermittelt.

Mail 2000
Revision — 5.1.2
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5.2 LBA-anerkannte Daten

521 Anzeigefehler in der Fahrimesseranlage

Aus dem unten angefilhrien Diagramm ist die Fahrtmesser-Fehlanzelge
Infalge Anbringungsert der Druckabnabimen zu ersehan.
Das Diagramm glit fiir den frefen Flug.

Gesamldrucksbnahme:
- mit singafahrenem Triebwerk:  Seitenflosse oben
{untere Druckabnahme}

- mit ausgefahrenem Triebwerk: Rumpfspitze

Statische Druckatinazhman: Rurmnpirdhre, 1,02 m vor dem Seiten-
lzitwark und 0,18 m unier Holmausschnitt

Alle Im Flughandbuch angegebenen Geschwindigkeitswerte slind am
Fahrmesser angezeigte Weaita,

-

100 i
A g Bt e~

260 T { T
V=250 kit
240 i 47
Trlebwerk slngefaton /
‘E m =523 kg )
e 220 ™ /
w
= 200
oy Trisbwerk aus%fnhmn /
‘o Lifung
£ 180  m=5d0hg 4
E- \‘ g, = 1.226 kaim?
5 160
=
(¥
8 140
< y Triabwoerk ausgefahren
£ 420 1iftueng AUF
%’ N m = 540 kg
N
[+
n
=
[

&0

0
60 80 100 120 140 160 180 Z00 220 240 26D
kalibrierte Geschwindigkeit {CAS) kvl

Mat 2000 LBA-anark,
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Duo Discus T

522 {Iberziehgeschwindigkeitan

FLUGHANDBUCH

Folgende Uberziehgeschwindigkeiten (JAS) aus desn Geradesusflug wurden

bastimmt:
Konfiguration Triebwerk
gingefahren

Flugmasse ca. {kg) 499 700
Schwerpunktlage {mm) 250 45
Uberziehgeschwindighkeit

{km/h} 35— 454 | 5B - 60"
B eingefahren
B ausgefahren 40 —45" | 62664

Kenflguration Triehwark
ausgefahren

Ziindung AUS EiN AUS ElN
Fiugmasse ca. (kg} 536 700
Schwemunktlage {mm) 250 45
| U{harziehgeschwindigkeit

(kmth)
BI singefahiren &1 81 67 a7
8K ausgefahren 63 63 80 78

* Die Anzelge bel Minimalfatet ist dureh dle Wirbel auf das Staudruckrohr
stark schwankend und sehr unruhig.

Der Hahenverlust yom Abklppen bis zur Wiaderhersteflung der Normal-

fluglage balrégt bis zu 40 m.

Mal 2000
Revislon —
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5.2.3 Stiaristrecken

Ein Start mit Motorkraft ist nloht zulsslg, da der Duo Diseus T picht
gigenstartfahig ist.

Mal 2000 LBA-anark.
Ravisian - 5.23
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524 Zusitzliche Informationen

Keine,

Mat 2000 L BA-anerk.
Revision — 24
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Duo Dlscus T ELUGHA CH

5.3  Nicht LBA-anerkannte weitere Infarmationen

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponents

Die maximal nachgewiesene Seltenwindkomponente heil Start und Landung
batragt

20 kmih.

hat 2000
Rawvision — 5.3.1



SCHEMPE-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCGHHEIMTECK
Duo Discus T FLUGHANDBLICH

5.3.2 (Geschwindigkeitspolare / Relchweite
Alle diase Werte sind giittig fir Hohe 0 m MSL und 15° Celsius.

a} Triebwerk elngafahren (ausgebaut)
Dle Werte stammen aus Messung der ldafllegfBLR 1894:

Flugieistungen bel efner

Flugmasse von 609 kg: 37,3 kgikm?
Geringstes Sinken: 0,58 mis
Basia Gleitzahl bel

00 — 103 kmth: 45

Geschwindigkellspolare sieha Seita 5.3.2.2

b) Triebwerk ausgefahren
Zindung AUS (stehendes Trisbwark}

Flugmasse (k) 536 700
Sinkan {mfs) 1.4 1,6
bel {krafn) a5 105
Gleizahl {-) 19 18

Triebwerk Vollast

Fiugmasse {ka} 530 700
Bestes Steigen

{m/s) 0,99 0,80
bei tkm/n) 20 a5

Harizontalflug Vi = 115 kmh

Mal 2000
Revision - 5321
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SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU GmbH., KIRCHHEIMTECK

Do Discus T

Reichweite {chne Windsinflul)

a} Die angegebenen Werte beziehen slch auf den Horizontalllug bei

b) Die angegebenen Werte beruhen auf der Sagazahnlechnlk, siehe

fat 2000

Dauerdrehzahl {Reiseleistung} des Triebwerkes:

Relsegeschwindigkait: ce. 115 km/h
Krafistoffverbrauch: ca. 161tk
Ausfllegharer | Flugdauer | Reichweile
Kraflstoff
(tr. h km
18,0 1 115

FLUGHANDBUIGH

Seite 4.5.3.7, filr Stelgfiug mit Dauertelstung das Triebwerkes bei einer
Flugmasse von 630 kg brw. 700 kg.

Mittlere Reisegeschwindigkelt: ca. 100 kmih
Krafistoffverbrauch: ca. 164rh
Ausfllegharer | Flugmasse | Flugdsuer | Relchweile
Kraftstoff
Hr. kg i km
700 {80
16,0 1
630 207

Relchwelle emmittelt fUr Steigflug zwischen 500 m und 1300 m.

Sieigleistun

Flugmasse = 630 kg und 700 kg
siehe Diagramm Seite 5,3.2.4.

Reviston —
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f.2.3 Lirmwerte

Ber Molorsegier hat bel elnem Uberfiug in 300 m Hohe elnen Lérmpegel von
57.3dB(A) < Larmgrenzwert 55,3 dB{A)

und liegt damit weit unter den Larmgrenzwert.

Mit diesen Larmmwertan arftilit der Motorsegler die Larmschutzforderungen fir

Luftfahrzeuge (LSL} vom 1.1,1881 mit Anderungen vem 6. April 1993.

Es wird trolzdem emplahlen beim Fliegen mit laufendem Triebwerk
Kopfhrer zu tragan.

erhdhte

Maj 2000
Ravision — 533
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Abschnitt §

8. Massen und Schwerpunkliage
£.1  Einfiihrung

8.2 Loghlait der Wégungen
und zuldssiger Zuladungsbereich

Ermiltiung von 1 Wasserballast Fliigal
Hechwasserballast

Mal 2040
Revision -- 8.1.1
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6.1 Einfiibhrung

Oleser Abschnilt enthilt den Zuladungsbereich, innerhalb dessen derMotor-
sagler sicher beldeben werdan dar.

Verfahren 2um Wiegen des Motorseglers und das Barechnungsverfahren zur
Ermittlung der zulZssigen Beladagrenzen und elne umfangrelche Liste der fir
dlases Segelflugzeug zur Verfiigung stehenden Ausrilstung ist im Warlungs-
handbuch des Duo Diseus T angegeber.

Des im Loghlatt der Wiigungan (siehe Seile 6.2.3 bzw. 6.2.4} angegebene
Ausristungsverzelchnis gibt den akiuelian Stand bei der letzten Wiagung an.

Mal 200D
Revision — 6.1.2
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Duo Dlscus T FLUGHANBRUCH

6.2 Loablatt der Wagungen und zuliissiger Zuladungshereich

Das folgande Logbialt der Wigungen (Selte 6.2.3) gibt die maximale und mi-
nimale Zuladung In den Sitzen an mit Berlicksichiigung des Rumpfkraflstafias.
Bei ausgebautem Tricbwerk sishe Lagblatt der Wigungen auf Seite 6.2.4.
Dlaser Beladeplan wird nach dem zulatzt gliltigen Whgehericht berechnet.
Die dazu notwendlgen Angaben und Dlagramme befinden sich im Warlungs-
handhuch des Duo Discus T.

Dleser Betadeplan lst aur fir das Flugzetg mit dor auf der Tlieiseile dieses
Handhuches angegebenan Werknummer giltig.

Unterschreilung der Mindestzuladung Im vorderen Sitz
Es gibt zwel Verfahren um die Unlerschraitung der Mindestzulagung auszu-
glelchen:

1. Der Bailast {Blel oder Sandkissen) ist unvertiickbar an dan Bauchgurt-
Bligeln zu befestigen.

Oplion: Trimmigewichishalterenglen)

2a) Der Bailast In Form von Teimmgewlchien kann urter dern vorderen
Instrumentanbrett eingebau werden,
Nghere Angaban siehe Selle §.2.2,

2b) Zusétzlich zu 2a) kann auch Ballast in Form von Trimmgewichteri
rachts unter dem vorderen Inslrumentanbrett elngebaut werden.
MNéhere Angaben siehe Seite 6.2.2.

tdal 2000
Revislon — 6.2.1
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Dption: Trimmagawichtshalterung{en}

Es &8nnen bis zu zwel Trimmgewichtshallerungen vorgesahan werden, die
tia Mindestzutadung fm varderen Sltz {einsitzig) enisprechend dar Tabelie
vermindem.

a) Trimmgewichishaltarung unter dem varderen Instrumentenbrelt.
Es sind 3 Trimmplaiten zu je 3,7 kg vorgesehen, die nur in diesa
Hailterung passan.

ebalarm der Trimmplatien: 2055 mm vor BE,

b) Trimmgewichishalterung rachts unter dam vorderen (nstrumentenbratt im
Steuerspant,
Es sind 3 Trimmgewichie zu je 3.9 kg vorgesehen, die nur in diese
Halterung passen.

Hebefam der Trimmgewlchte: 1B55 mm vor BE.

Differenz zu Anzahl der
der Mindestzuladung | Trimemgwechta
- einsilzig -
- 5kg
- 10 kg
- 15kg

-20kg
- 26 kg
- 30 kg

Hallerung

(a)

Haltarung
{

O] 03RO -

Mal 2000
Reavision - 6.2.2
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Duo Discus T FLLIGHANDBUCH
BY

ingbiall dar Wigungen i die Wenk-NE
{Tricbwerk eingebaut}

Whigung am: 18.12.03

Leernasse fkg] - 4568

Ausristungsverzeichins 18.12.037(

Vom

Leermassen-Schwerpunkl- 5128

tage hinter BE [mm]

tax. Zuladung im Rumpl 230,7

einschlieflich Heckwassar-

ballasi und Rumpfkraflstolf [kg] e

Zuladung in den Sitzen {Beasatzung einschliefilich Fallsehirm) (kg

Risa d
o ot

vorderar Sitz:
einsitzig: [ max. 110 110 110 110
zweisitzig: | max. e
hinlerer Sitz: 108.4
aweisiizig: ymax, '
Seitenfioszentank .
eingebaut JANEIN B
Mindestzufadung
vorderar Silz
gin-und zweishzig:
a) Ohie Hecktank | min. A
b} Mit Hackiank min.” /71 07'8/’}
Prafer: (W
Priferstempel, Datum L AAYE
£ Sasn § |
NS4

Hinwels:

* 1. Um einen unhemerkt geililten Seilenflossenlank zu bedlckslchtigen, ist der
Werl der Mindestzuladung fitr FInge mit leerem Seilenflossentank aus
Sicherheitsgriipden um 30 ko erhdhl worden,

2. Der Zuschlag van 30 kg zur Mindestzuladung kann entfallen, wenn der Pilol
vor dem Start entweder den Wasserbaliasl vollsiandig ablalt oder aine ge-
naue Kentrolle der Eollmenge des Sellenflassentanks durchitinrt und die da-
zugehdrigen Ausgleichszuladungen (Rugelwasserballast undfoder Zuladung
im hinteren Sitz) beachiat.

Emilllung vori:
VWasserballast Fligel - siehe Seite 6.2.5

Heckwasserhallaat — siehe Saile §.2.6 bis Seite 6.2.8.

Mai 2000
Revision - 6.23
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Cuo Discus T

Logblatt der Wiqungen

fiir die Werk-Nr.:..

{Triebwerk ausqebaut)

FLUGHANDBLUCH

Wagung ant:

Leemasse fkg)

Ausristungsverzaichnis
VO

Leermassan-Schwerpunk!-
lage hinter BE [mim}

Max. Zuladung im Rurpf
sinschlleffllch Hackwasser-
ballast {ohne Kraflstoff im

Rumpfiank) [kal

Zuladung in den Silzen {Besalzung einschileflich Fallsehirm} kgl

vorderer Sitz:
alnsitzlg; | max.

116

110

110 110

Zavelsitzig: | max,

hintarer Sitz:
rwalsiizlg: | max.

Sellenflossentank
alngabaut JA/NEIN

Mindestzuladung

vorderer Sz

ain- und zwalsitzig:
a) Ohne Heclkdank | min.

b) Mit Hecktank min.*

Prifer:
Prifersternpel, Datum

Hinweis:

* 4. Um elnen unbemerit geflilten Selienflossentank zu berlicksichligen, Ist der
Wert der Mindestzuladung fr Fiige mit leerem Seftenfiossentank aus
Sicherhelteqriindan um 30 kg erhoht worden.

2, Der Zuschlag von 30 kg zur Mindestzuladung kann entfallen, wenn der Fitot
var demn Start entweder den Wasserballast vollstindig abl38t oder alne ge-
naue Kontrolle der Flllmenge des Seitenflossentanks durchilin und dle da-
zugehdrigen Ausgleichszuladungen {Fliigelwasserballest undfoder Zuladung

im hinleren Sitz) beachlet.

Ermitthung von:

Wassethallast Flilge) — slehe Seite §.2.5
Heckwasserballast - siche Seite 6.2.6 bis Selte 5.2.8.

Mal 2000
Revision --
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FLUGHANDRUCH

Zuladung von Wassarballast

Heshstmasse mit Wasserbaliast 700 kg

Schwerpunktlage
das Wasserballastes: Fliigel 65 mm hinter Bezugsebene (BE)

Tankinhalt {beide Fligel): 198 kg

Zuladung an Wassesballast filr verschlendene Leermassen und Zuladungan

In den Sitzan:
Leermasse, Gasamtzuladung im vorderen und hinteren Stz
Kraftstoff im {ha)
zentralen Tank
und Heck- 70 ag 100 120 140 160 180 208D 220
wasserballast
kgl
410 188 198 190 170 150 134 110 a0 70
420 198 198 480 160 140 120 100 a0 60
430 198 180 178 150 130 110 ap 70 50
440 190 180 160 140 120 100 80 50 a5
450 180 170 150 130 110 o0 70 50 an
460 170 1860 149 120 100 an G0 40 20
470 160 150 130 110 80 70 50 0 10
480 150 140 120 {00 a0 60 40 20 ]
430 140 3¢ 110 a0 70 50 a0 0 -
500 130 420 100 80 80 40 20 0 -
VWasserbailast {ka) In den Filigellanks
Hinwels:

Der Heckwasserballast {fails verwendet, siehe Blatt 6.2.7 und Blalt 6.2.8) und
der Kraftstoff ist bei der Emmittiung des hichstzulasslgen Wasserballastas zu
herticksichtigen.

Learmasse nach Blail 5.2.3 bzw. 6.2.4
Heckwassarballzst nech Blatt §.2.8.

Mal 2000
Revisiort —

6.2.5



SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGOAU GmiH., KIRCHHEBMWTECK

Duo Discus T FLUGHANDBUCH

Zuladung von Waeserhallast in der Sgilenflosse (Oplian)

Um den Flugzeugschwerpunkt in der Nahe des lelstungsgiinstigsien himeren
Rerslches halten zu kdnnen, wird der Wasserballast In der Seltenflosse {mgr)
zum Ausgleich des kopflastigen Momenles aus

» dem Wasserballast des Fliigels {mg ) und { ader
« zum Ausidmmen der Zukidung in himteren Sitz (mg)

verwendet,

s Ausglelch des Wasserhailastes Fliigal

Dle Ermiltlung des Wasserballastes In der Saltenflosse (mge) kann dem
Diagramm auf Selte 6.2.8 entnommen werden,

» Austrimmen der Zuiadung im hinteren Sitz

Plitoten, dle mit Mickwariiger Flugmassen-Schwerpunktiage fllegen wallen,
kénnen den kopflastigen Anteil der Zuladung im hinderen Sitz nach dem
Diagramm auf Seite 6.2.8 ausgleichen.

Maj 2000
Revision —

Wichliger Hinweis:

Beim Zuladen von Meckwasserballast zum Ausgleich van Fligeiwas-
serbaltast und zum Austimmen der Zuladung Im hinteren Sitz, werden
beide Antells der Blagramme auf Seite 6.2.8 addiert.

Anmerkung:

Beim Emelchen van 11 kg Heckwasserballast Ist das Fassungsverms-
gen eelcht und es kann nicht weiter ausgeglichen bzw. ausgetrimmt
werten.

Wamung:

im vorderen Sitz Ist eln Ausgieich der Zuladung zu der Differenz zu der
Mindestzuladung nicht vorgesehen.

B.2.6
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Bei der Ermittiung das Wasserballastes in der Saltenflosse ist zu beriick-
sichtigen , daf die maximale Zuledung (slehe Logblatt der Wégungen,
Seite 8.2.3 bzw, 6,2.4) nicht Gbarschrittsn wird.

Kontealireghntne:

mey = Zuladung Sikz vorn

mey = Zuladung Sliz hinten

mgr = Wasserballast Seftenflosse (Ausgleich Flligelwasser)

Amg = Wasserballast Seltenflosse (austrimmean Zuladung hinterer Site)
Mpy + Mpp + Mge + A Mgp < klefner bzw. glelch maximeler Zuladung

im Rumpf {siehe Seita 6.2.3 bzw. 6.2.4)

Dar Wassarbailast in der Seltenflossa ist abenfalls bei dor Emmittiung des
hoechstzulieslgen Wasserballasies Im Fligef zu herilcksichtigen, damit die
maximale Flugmasse nlcht dberschritten wird,

Beispfelrechnung:

Gewdhlt: Fligelwasserbaliast: 40 kg
Zuladung hinten: 75 kg

Aus den Diagrammen auf Seite 5.2.8 ergibt sich dann der zul#ssige Heck-
wasserballast;

Antell Fligeiwasserballast: Msr =1kg
Antell Zuladung hinterer Sitz: A mge =6 kg

Zulassiger Hackwasserbalisst mge + Amgr =7 kg

Mai 2000

Revision —
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Hebatamm das Wasserballastes Soltonflosse;
5320 mm hintar Bezugssbans (BE}
Fassungsvarmogen SeRenflossentank: 11 kg

max. Flige!-Wasserballast
PP r Y I IV I VN Y ISV NN IR IIII IS NI

-
L]
|-~}

-
-
=

s
£
=]

=
(=}
M

@0
[}

Flligel-Wasserballast my (kg)
max Seitenflussan-YWasserhallast

O T T e i e A R R E R R R R R R

Floget-Wasserballaslas bzw. der Zuladung hinterar Sitz kann entweder die hthere oder nledifgere Menge

Hinwels: Es werden Imeer ganze kgiLiter Wasserballast in die Seltenflosse eingefiilll. Bei den Sprungsielien des

5 3
B
o
=
P
) 1 2 3 4 3 [ 7 B g it 11 mg ik}
F Wasserbaltast Seftenflosse
a
ar
[=}
T
o max. Zuladung hinterer Sitz
Bl WO | Lrrr s st PP ARSI LLL LI PSS,
N -
w =106 L’
S| £ o 4
g1 £ .
#l » B2 P o
.'—n m |~ 3
= [ i ¥ D
£l B = i
3| 8 58 ¥
[ =
Bl ¥ Zx
g 3 ¥
= 7
- 24 FEX
3 /
ﬁ 12 f
+ 2 3 4 5 & 7 @8 98 19 11 Amgikg
Wasserballast Soitenflosse
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Duo Dlscus T FLUGH BUCH
Abschnitt 7
7. Beschrelbung des Matorseglers,
selner Systemea und Anlagen
7.1 Elnfithrung
7.2 Cockpll-Beschralbung
7.3 Instrumentenbretter
7.4 Fatwwerksanlage
7.5 Sitze und Anschnaligurie
7.6 Stalische und Gesamt-Diuckanlage
7.7 Luftbremsensteuerung
7.8 Gepachkraum
7.9  Wasserballastanlage(r)
710 Triebwerksenlage
7.11  Hrafistoffaniage
7.12 Elektrische Anlage
7.13 Verschiedene Ausrlistungen
{Herausnehmbarer Ballast, Sauerstoff, Nolsender USW.)
Mai 2099

Revlsion -- 7141
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7.1 Einfithrunyg

Der varfiegende Abschnitt enthéilt eine Beschrelbung des Motorsaglers sowle
sainer Systeme und Anlagen mit Benutzerhinweisen.

In Abschnilt & findan sich - wenn netwendlg - Ergénzungan des Flughand-
buches Infolge des Einbaues van nicht standardmafigen Systemen und Aus-
riislungen.

Far weitere Beschralbingen von Komponenlen und Systemen des Molarseg-
lers slehe Wartungshandbuch Duo Discus T, Abschnilt 1.

Mal 2000
Revision — 112
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7.2 Cackpil-Beschrelbung

Mai 2000
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Alle Elemenie und Bedlenatemanie sind ven den Insassen baquam zu er-
reichen.

(1) Instumentenbratter
Dle Instrumente sind bel gedfineter Haube gut zuganglich.
Das vordere Instrumentanbrelt ist ast Kabinenrahmen und am Stever-
knippetspant , das hinters am Rohrspant zwischen den Sitzen he-
festigt.

Nach L3sen der Befastigungsschrauben sind die Instrumentenbratiar
und fhre Abdeckungen lefcht auszubauan.

(2)  Ausklinkvorrichtunic der Schis ungien
Betatlgungsagriff fir Bughupplung und, wenn elngebaut, Schwer-
punkikupphimg.
Vorderer Sitz__ .. Getber T-Griff links neben dem
Steuerkniippal
Hinterer Sitz Galber T-Griff links cben am

Instrumentenbrait

Das Ausidsen erfolgt durch Ziehen elnes Griffes.

Mal 2000
Revision -- 7.2.2
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(3a}

(3b}

Mai 2000
Revislon --

Pedalversleliung {vorderer Sitz)

T-Griff rechts nehen dam Steuerknippel.

Nach Losen der Vemiegelung durch Ziehan am T-Giilf, Pedale mit den
Fersen in dis gewiinschte Stellung schiehen und elnrasien lassen.

Verstallung_nach vome:,

Zlehen des Salies mit T-Griff, bis dle Pedale die gewlinschie Stellung
erralcht haben, Durch anschlieendas kurzes Vordriicken der Pedale
mit der Farse (richt mit der Fukspitze) rastat die Vemiegetung mit
deutlichem Klickan ein.

Die Versteiiung der Pedale ist am Boden und n Flug mbgtich.

Pedalversteliung {hintarer Sitz]

Analierungsbolzen mit Ring am Beden an der Pedathaltarung.

Arrelierungsring nach oben zlehen. Pedalhelterung nach vome oder
hinten In die gewlinschte Steflung schiaban und Amrellerungsring nach
uriten in dle Bohrung schieben,

Die Verstellung der Pedale ist am Boden und Im Flug méafich,

7.23
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(4)

&)

(6}

(7a)

(7b)

Mai 2000
Revislon —

Lifungsbetitigung

Kleiner schwarzer Kugelknopf am vorderen Instrumentenbrett finks:
ziehen - schilefen
dricken - offnen

Zusatzlich kénnen die Schiebefenster oder die Klappen in den Fenstemn
zur Beliflung gedlinet werden.

Radbremse

Radbremshebel sind an beiden Steuerkntippein angebracht. Aufterdem
wird die Radbremse bej voll ausgefahrenen Bramsklappen batitigt.

Bremsklappanhebel

Nach unten garchiete Griffe mit blaver Farbmarklerung ar der linken
Seite unterhalb der GFK-Wandverkleidung.

Steflung vome _____ ___werriegelt

¢a, 40 mm gezogen,..__., entriegelt

Steflung hinten____ Bremsklappen voll ausgefahren,
Radbramsa beta{igt

Kapfstiitzen

Vorderar Sitz

Kopfstiitze (hShenverstelbar durch verschieben)
an der Zwischenstrebe der Haube.

Hinterer Sitz {ohne Bild):

Kopistiitlze an der Rumpfobersslte, stufenwsisa Langsvarstellung
durch Drilcken des Veniegelungsbleches, verschleben dar Kaplstitze
und einrasten Jassen des Vemiegelungsbleches in gewiinschter Stel-
lung.

7.2.4
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Duo Diseus T FLUGHANDBUGH

(8)

{10}

Maj 2000
Revislon —

Trimmung
Griine Kugelkdpfe fnks an der seiflichen Sltzwannenauftage.
Die Timmung ist eine stufenweise verstellbare Fedatrimmung.

Kugelknopf etwas nach Innen kippan, In die gewinscite Trimmsiellung
schishen und einrasten.

Sleflung varme koplaslig
Stellung hinlen schwanzlasiig

Wasserablatbatéitigung der Fifigeltanks und des
Seitenflassentanks (Optlond

Schwarzer Knopf vame an der rechien Bardwand In der Mitte der GFK-
Seftenwandverkieldung,

Steliung hinten Ahlallveniile geschlassen
Stellung vome Ablafventils gatifinet

Die Steliung vome und hintan wird durch Kippen des Knopfes nach
unten veriegeit.

Seitenfossentank {Oplion}

Dle Betatigung des Seltenflossentanks ist mit dar des Fligeltanks ver-
bunden, so dak sich dle Ablaventile alle gleichzeitig Gffnan und
schiiefien,

Riickenlehnen-Verstellung

Schwarzer Schleber an der rechten GFK-Seltanwandverkleidung.
Yersieflung:

Schieber vam etwas nach innen kippen und in die gewiinschie
Stallung kippen ung nech auen einrasten lassean.

7.25
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{11} ReiBlejnanhafasiiqung

Vorderer Sitz__ Roter Ring links 2m Rohrspant zwischen den
Sitzen,
Hinterer St Rater Ring links am vorderzn Spant des Rumpl-

geristes,

(12} [Kabinephauba
Die elntellige Plexiglashsube Ist klappbar mit versenkien Schamieren

befestigt, Es Ist darauf zu achten, daf} das Sell zur Halterung der auf-
geklappten Haube elngehdngt Ist.

{13) Haubenverlegelung
Haubennatabwiurf

Hebel mit rotem Griff am linken Haubenrahmen
fim vorderen und hinteren Shz}

Stellung vorne verriegeit,

Zum Offnen bzw. Abwurf der Haube, einen der Griffe nach hirten
{ca 90°) bis zum Anschiag schwenken und Haube anheben.

Mai 20600
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(14)

Haubendemontage

Schwareer GAff an der rechten GFK-Seltenwandverkleidung
{im hinteran Sitz}.

Griffslcherung entfemen und GHIf nach hinten schwenken.

Hauwbenverriegelung éffnen,
Haube gbnehmen und Haltasell am Kerablnehaken aushéngen.

Fahnwerksbedienundg

{158} Vaorderer Sitz

{15b)

Mai 2000
Revision -

EINFAHREN: Schwarzen Griff an der rechlen GFK-Selftenwandver-
Kieldung ausrasten, nach hinten ziehen und einrasten.

AUSFAMREN: Griff ausrasten, nach vome schleben und alnrasten.
Hintarar Slz

Schwarzer Griff an der rechten GFK-Seltenwandverkieldung.

Der GAff dient zur Untesstiitzung bel der Fahrwerksbedienung

und zur Stallungzanzeige.
Kelnz Verriegelung méglichl

7.2.7
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{16) Dekompressionsbetitigung

Schwarzer Griff - links vor dem Bremsklappengriff vorne
ung hinters.

Durch Ziehen des Griffes werden die Dekompressionsventile gedfinet.

{17) Belgljgunataster fiir elekidsche Krafistoffoumpe

Roter Drucktastar vom und hinten an der linken GFK-Seltan-

wandverkleldung
Pumpe AN - Tasler gedrickl
Pumpe AUS -  Tasler losgelassen

{18) Krafistofthabn

Schwarzer Kugelknopf vome und hintan an dar rechten GFK-Seiten-

wandvarkleldung.
Stellung vome : AUF
Siellung hinten : ZU

{19} Riicksplegel

Riickspiegel vome: an der rechlen Bordwand
Riickspizgel kinten: oben an der Kabinenhaube

Mai 2000
Revislon - 7.2.8
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7.3 instrumentenbretter

Instrurnententralt vorm;

Eine Beschreibung der bezeichneten Kompenenten 1- X1 ist auf den folgenden
Seiten 7.3.2 bls 7.3.6 zu finden, Auf elne Baschreibung der [nstruments, sowie
Darstellung des hinteren Instrumentanbreltes kann hier verzichiet werdaen.

Cltober 2003 .
Revision 2 AB-Nr. 880-3 7.4
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| Triebwerks-Bedienginheit

vorn

hinten
{Option}

Mai 2000
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I [rebwerls-Badignelnhal (Fodsatzung)

1 Sicherungsa at
Abelcherung des Schwenkmotors (Spindalantrieb) mit 7,6 Amp

b Bateria — Testknopf

griine Anzelge - Spannung mehr als 11.5 V {ca. 50% Kapazltat)
gelbe Anzeige - Spannung zwischen 11.6 und 10.5 V {ca. 25%

Kapaozltat)
rale Anzeige - Spannung unter 10.3 V

Dle rote Anzelge erscheinl autamatisch, ohne dalt der Testknopf
gedrickt wird, wenn dle Spannung unter 10.5 V gesunken ist,

3 Dretzahlindikator

kelne Anzelge - Drehzahl unler 4500 UPM oder Molarstilistand.
grine Anzelge - Crehzant 4500 UPM bis 6308 UPM

{normaler Betriebsherelch)
gelhe Anzelge - Drehzahl grafer als B500 UPM (Wamberalch)

4 Siellungsanzeige Triebwar
a} griine Anzelge - Triebwerk vollsidndig ausgefahren.

b) griine Anzelgs - Triebwerk vollsidndiy elngefahren.

Mai 2000
Revisian — 7.3.3
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I Triebwerks-Bedlenalnhelt {Forsetzung}

g Ziindsc| T
Stellung chen: ElM
Stellung unten: AUS

&) Schelter Schwenkantieb
Der Schalter hat drei Stallungen:

Steflung chen « Triebwerk féhrt vollstdndig aus,

{Kippschailer) Schwenkmator wird gurch einen Endschalter
ausgeschaltel.

Stellung Mitte - Stop des Sehwenkmotors.

Stellung unien - Trichwerl fahrt efrt, solange der Schalter

{Winpechaitar} gedriickt wird.
Abschalten des Schwenkmotors in einge-
fahrener Stellung durch einen Endschalter.

Anmarkung:
Mit 2iindung EIN kann das Triebwerk ausgefahren werden,
es kann aber niclli eingelehren werden.

{1l Haupischaller
Kippschalier im instrumentenbratt
Stellung oben -EiN
Stellung unten -AUS
Mat 2008
Revision — 7.3.4
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111 Umschalier

Kippschaiter Im Instrumentenbrett bei Verwendung einer TEK-Dilse.
Umschaltung auf statischen Druck im Kraftfiug ergibt rubige Vario-

meleranzeige.
TEK - Laitung zur TEK-Diise
STATIK - Statischer Druck

v Umschaiter
Kippschaiter im Instrumentanbrett fur Umschattung Gesamtdruck

Fahrtmasser

“TIriebwerk eingefahren:

{Segelilugbeirieb) Gasarmtdruck Seftenllpsse
Triebwerk ausgefahren:

{Motorbetriab} Gesamtdruck Rumpfspitze

v Krafistolfapzelge

LCD-Anzeige am Instrumentenbrett vorn
{(Beschiifiung: KRAFTSTOF F

Anzeige in Liter { L)

B L

Vi AuRenthermometer

Bel Fifigen mit Wasserbaliast darf die AuRtentemperatur von 2° G
nicht unterschiitten warden.

Okicher 2003 _
Revision 2 AB-Nr. B80-3 735
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Vil  Pdorititsumschaiter (nur bef wahiweiser Doppelbedienung)

Vil

IX

Xl

Mal 2000
Revision —

Stellung oben: Triebwerksbedieneinhelt im vardaren Instrumen-
tanbratt in Funkiion
Stellung unten: Trisbwerksbedlensinhell im hinteren Instrumanten-

hredt In Funktian

Hinwels:
Die jeweils abgeschaltale Triebwerksbedieneinhelt zeigt weiterhin alta
Anzeigen an, obwoh| dle Bedienung biockiert ist.

Warnung:
Bel laufendem Triebwerk darf nur dann umgeschaltet werden, wann an

beiden Bedlenelnheiten dle 2indung EIN Ist, um eln Stehenbleiben des

Motors zu vermeiden,
Bel stehendem Triabwark darf die Umschailung der Prioritdt nur bef
Zindung AUS erfolgen.

Ums T

Kippschaller Im Instrumentenbrett fir die Stromversorgung der Avlonlk:

Slellung Motor Bat,:  Versorgung der Avionlk aus der Triebwerks-
batlerie am Stahlrohrzwischenspant

Siellung Avionik Bat.: Versorgung der Avionlk aus den Batterien vor
dem hinteren Sitz.

Umschalter {nur ba! wahlwaise zwel Ballerien vor dem hinteren Sitz)

Kippschaiter lm Instrumentenhratt fr dle Stromversorgung der Avionik
aniweder aus der elnen oder der anderen Batlera var dem hinteren
Sitz. D.h. der Schalter ist nur wirksam, wenn der Umschalter VIIT in
Slellung Awvionik® steht.

Sicherung (6,3 A)

Nicht manue!ll ausiBshare Sicherung zur Gesamtabsicherung der Avio-
mfkslromversomgung aus der Triebwarkshatterie

Sicherung (2 A}

Nicht manuell ausibsbare Sicherung fir dle elektrischen Krafistofipum-
pen (zwelle Kraftstolfpumpe fir die Betankung wahiwaise)

7.2.8
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74 Fahrwerksanlage

Dia Fahrwerksanlage besteht aus sinem sinziehbaren, hydraulisch
gebremsten Hauptrad sowie aus elnem nicht lenkbaren Bugrad und Heckrad
bzw. cinsm Gummispom.

Dia Fahrwerksbedienung [st im Abschnitt 7.2 ,Cockpit-Beschrelbung” auf
Sefte 7.2.4 (Radbremse und Bremsklappe} und Seltae 7.2.7 (Fahrwerk)
keschrieben.

Cine technlsche Beschrelbung des Finzishfahnwerkssysiem mit Radbramse
ist lm Warlungshandbuch auf Selte 1.2.3 zu finden.

Mai 2008
Revislon — 7.4
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7.5  8itze und Anschnallqurta
Dle Sitze sind mit der Sltzwannenaufiage verschraubt,

Der vordere Sliz hat eine im Fluge verstellbare Rilckenlshne.
Beschralbung der Verstellung slehe Seite 7.2.5.

Die Bauchgurie fiir jeden Sitz sind an dar Sitzwanne befestigt.

Die Schultergurta vorme sind am Stahirohs-Zwischenspant und hintan am
Hauptspant der Fliigelaufhingung bslestigh

Die zulssigen Anschnaliguse sind im Wartungshandhuch Abschniit 7.1
aufgefiihrt.

Mal 2000
Ravision « 7.5
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7.6 Statische und Gesamt-Druckanlage

Siatische Druckabnahme

a) An der hinleren Rumpfrahre, 1,02 mver dem Seitenleitwark, je eine
Bruckabnahme 10 der horizontalan Symmetria-Ebene sowle 0,18 m
unter dem Flogel-Rumpf-Ubsrgang (filr Fahrimasser usw.).

b} Option fiir weltere Gerste (auler Fahrimesser):
Spezielle statische Diise oben an der Seitenflossa.

c} Option:
Beidseltig des vorderan Instrumententirettes je eine Druskabnahme.

Gesamt-Dnickabnahme
a) Gessmidruckdiise an der Seltenflosse fir Triebwerk eingefahran.

b) Gesamidruckdise an der Rumpfspitze fiir Trlabwerk ausgefahren,

FAHRTMESSER

L L— HEYHENMESSER

=
Stat. Qruek {Cplion]

Geemptiduck
Motorbatrinh

STATISCHER DRUCK

Mal 2000
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7.7 Lufthremsensteuerung

Sremsklappen
Es werden SCHEMPP-HIRTH-Bremsklappen auf der Fligeloberseite
veryandet,

Eine Schemazeichnung der Bammsklappenaniege st im Warlungshandbueh
zu finden.

Mai 2000
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7.8  Gepickraum
Eln abgeschiossaner Gepickraum {st nfeht varhanden.

im Raum {iber dam Holm kénnen weiche Gegenstande (Jacken usw.)
deponiert werden, Sle zihlen zur Zuladung.

Mal 2000
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7.9 Wasserballastanlage

vom Bedlenknopf fiir die Fliigeltanks und dem Saltenflosseniank (Oplion)
geht ein Drahtsail zum Torsionsantrieb der Fligellanks und ain weiteres
Drahtsell zum Ablalventil des Seitenflossenlanks, slehe Sejte 7.9.3.

Der Torsionsantieb fiir die VerschluBdecke! der FIGgeltanks wird auloma-
tisch bel der Fligelmonlage angeschlossen.

Das Torsionsanidebsrohr wird durch elne Feder [n dle Stellung ZU der
Wasserballasibetitigung gedraht, siehe Sgite 7.8.2,

Der Bedianknopf wird In efner Kullsse gefitht und Ist In den Endstellungen
elnrastbar,

. Mal 2000
Revislan - 7.9.1
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7.10 Triebwerksanlage

Dar Motor mit Propeller (Baubaschrelbung und Dalen siehe Motar- Lizw,
Propellerhandbuch) ist an vier Steflen mit Gummielementan zur Schwin-
gungsdimpfung am Motortréiger gelagert, an dam auch die belden Fangselle
tiafaskigt sind.

Das Ein- und Ausfahren des Motors erfolgt atekirisch mit elner Spindel, die
im Rumplgerist gelager ist und euf den Motortriiger wirkl.

Pas Ein- und Ausfahren wird durch eine Gasfeder, die am Motorlrager an-
greift, unterstiitzt,

Die Motorraumiieppen werden ber ein durch ein Drahtsell betdligtes Ge-
stange befm Ein- und Ausfahren des Mators automnatisch gedfiet und ge-
schiossen,

Zum Bedlenen des Triebwerkes sind mehrere Funktionenin der Trigbwerks-
Bedieneinhait, die im Instrumentenbrett montlert ist, zusammengefallt, siahe
Beschrelbung auf den Saitan 7.3.2 und folgends.

Ala zusitzlicha Bedienelemente fir das Triabwerk sind dann nur nach dar
Brandhahn (Kraftstoffhahn) und die Dekompressionsietatigung erfordertich.

Dia Trebwerksheniitzung st auf Seite 4.5.3.5 und folgends beschrisben.

Mal 2000
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7.11 Krafistoffanlage
Der zentrele Krafistofftank im Rumpf ist fest elngebaut.

Betankt wird der Tank gem3n den Angaben auf Seite 4.2.2.1.

Bie Entiliftungsleiiung titt am oberen Enda dar Seitenflosse (rechls) aus,
{Auf keinen Fall abkleken)

Der Kraftstoffiank kann direkt drainiert wardan. Der Drainagehahn befindet
slch unten [m Motormaum.

Krafistoffsyatem slehe Seita 7,112,

Kraftstoffanzaine

Eine elelirische Anzeige Ist im Instrumanienbreit ingebaut
{Beschreibung sieha Selte 7.3.5).

Relnigen und Entwissern des Tanks

Relnigung und Entwisserung des Tanks direkt durch dle Drainage.
Relnigung der Kraftstoffanlage siehe Wartungshandbuch Duo Discus T.

Mai 2000
Revision — 7.11.4
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7.12 Elektrische Anlage

Sagelflugayignic

Fiir den welieren Batrieb der Mindestausriistung als Segellugzeug st keine
Stromversorgung erforderlich.

Etne zusitzliche Ausristung wird an dle Stromversorgung Elekirische An-
lage Avionic®, siehe Ssite 7.12.2, und nach den Hesstelleranwelsungen fitr
die jeweilige Ausrbstung angeschiossen.

Dle Stromversargung edolgt durch eine oder mehrere Batierlen an dam hin
teren Steuerspant,

it alnam Umschaller kann die Stromversorgung auch durch die Satterie (br
die Triebwerksaniage erfoigen.

Fiir die Segelfiugavionle und die Triebwerksanlage ist ein gemelnsamer
Haupischaller elngebaut.

Triebwerksantage
Dar Motar hat elna einfach-Magnetziindung, kontakilos.

Nur fiir den Betrieh des Schwenkmotars, der Krafistoffanzeige sowle der
Triebwerks-Bedienatnheit mit Drehzahlindikator ist elne Stromversorgung
erfordarlich. Dazu ist am Zwischenspant eine 12 V-Ratterie vorgesehen,
sishe .Elektrische Anlage Triebwark”, Selle 7,12.3.

Dlase Balterie wird durch den Hauplschalter Triehwerk eingeschaitel. Der
Ladezustand kann durch die Triebwerks-Bedienginheit iberprift werden.

Die Segelflugavionic kann mit einem Umschailter ebenfalls von dieser Satte-
tla versorgt werden.

Mai 2000
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7.13 Verschiedene Ausriisfungen

Herausne r Balast {Option

£ine Trimmgewichts-Halterung befindet sich unier dem vordaren
Instrumentenbratt.

Die zwelte Timmgewichis-Halterung befindet sich rechls [m Steuerspant vom.
Dls Timmgewichte in Form von Sleiplaiten werden mit Sehrauben bafastigl.

Angaben iiber die Anderung der Zuladung im Sliz sind dem Abschnitt 6.2 zu
entnshmen.

Saversloffanlage

Die Bafestigungspunkie fir die Helterung der Sauesstofi-Flaschen befinden
sich reehts und links an der Rumpfwand Gber der Holmverbindung, Uber das
Venll Ist jewells eine Abdeckung anzubringan, dle vor Verletzungen schitzt,

2um Elnbau dar Sauerstoffanlage kbnnen Zeichnungen angefordert werden.

Wichtiger Hinwets:
Nach dgem Einbau der Sauerstoffanlage ist eine Bestimmung des Leer-

gewlchtsschwerpunits edforderlich, um nachzuwelsen, daft der
Schwerpunkt noch im zulGssigen Berelch llegt.

Ein Verzelchnis dar zur Zeit vomn Luftishri-Bundesaint zugelassenen Gerdte ist
Im Wartungshandbuch zu finden,

Mai 2000
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Nateanderainbauy

Der Einbau des Notsenders kann an falgenden Stelien im Rumpf nach den
Anwselsungen dar Fa. Schempp-Hirth vorgenommen warden:

- im Berelch des hinteran Sizes auf der Sitzwannenauflage

- im Beralch des Stahlrchrgeriistes am Radkasten

Mai 2000
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8.1 Einfiihrung

In dissem Abschnitt werden empfchlene Verfahren zur karrekten Handhabung
des Fiugzeuges am Bodan sowie zur Inslandhaltung beschrieben, Dariber
hineus werden bestimmte Prilf- und Warlungsteslimmungen aufgezeigt, dle
elngehatten werden soliten, wenn das Flugzaug die elnem neten Geriit ent-
sprachande Lelstung und Zuverlassigkelt erbringen sall.

Wichtiger Hlnwais:

Es Ist ralsam, den Schmlerplan nach dan Angaben des Wariungs-
handhuches Duo Discus T, Abschnitt 3.2 In kiirzeren Zeitabstanden
durchzufiihren, wenn besonders ungiinstige Betrlebsbedingungen
vordiegen.

idai 2000
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8.2 Wartungsintervalle

Detaifliere Angaben zur Warung siehe Wartungshandbuch Duo Discus T.

Warunq dar Zelle

DOle Zelle ist unter normalen Aetriebshedingungen bis zur nachsten Jahres-
nachpri¥lng werdungsfrel.

Ein Nachschmieren Ist — auBer bel den Anschiulipuniten fir die Fliige! - und
Leltwersmonlage — nur bei Bedart (SchwargEngigkeit) an Stellen mit Cleitia-
gern Im Rumpf und Fliigel (2B, Schubgestinge, Fahnwerk- und Bremsklap-
pengesténge) erfardarich.

Das Relnigen und Schmieren der Rider sowle der Bugkupplung bzw.
Schwerpunktkupplung ist je nach angefallener Verschmutzung durchzufihren,

Sejlensteverseile

Mach jewells 200 Betriebsstunden und bei jeder Jahresnachpritfung sind dla
Seltensteuerseile bel vardarar und hinterer Fedaistellung im Bereich der
S-frmigen Fithrungen an den Pedalen zu priifan.

Be! Beschadigung, Abnitzung, Komosion sind die Steuerseile auszuwechsaln,
Verschieit van einzelnen Drdihtan bls zu 25 % ist unhedenkdich.

Mal 2000
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Wartunq der Triebwerksanlage
Propefler

Warlungsarbeilen sind nach jewails 25 Stunden Molorlautzelt oder mindestens
sinmal J4hrich entsprechend den Angaben des Propeller-Handbuches durchr
zulithren,

hMotor

Warlungsarbaiten sind nach [eweils 25 Stunden Motorlaufzelt oder mindastens
gimmal Jahrlich entsprechend dsn Angahen des Motor-Handbuches durchzu-
fhren.

Fiir dle fihfigen Telle der Trisbwarksanlage (Molortréger, Schwenkmechanis-
mus, Krafistofianfage ete.) werden die Wartungsarheiten enisprechend dem
Motor alle 25 Molorbetrigbsstunden bzw. cinmal jahrich durchgeflinrt.

Obktobar 1998
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8.3 Anderungen oder Reparaturen

Andemingan

Eine Anderung des zugelassenen Musters, die sich auf selne Lufttlichtigkell
auswirken kann, kst vor threr Durchithnung der Zulassungsbehirde anzuzal
gen. Disse siellt fast, ob und in welchem Umfang aine ergénzende Muster-
prifung durchzufithren st

Ola Stallungnanme des Herslellers st in Jedem Fall einzuholen. Dadurch soll
sichergeslailt werden, daf die Lufifiichtigkelt nicht nachiellig besinflult wird
bzw. |ederzeit nachgewlesen werden kann, daft der Zustand des Segelflug-
zauges siner voim Lufifahn-Bundesamt anerkannien Ausfihrung entspricht.

Anderungen der anarkannien Telle des Flug- bzw, Wartungshandbuches be-
diirfen in jedem Fall der Genehmigung des Lufifahit-Bundesamtes,

Reparaturen

Vor jedem Slart, besonders nach lingerem Abslellen, solite man sine Bonden-
konirolla durchfithren, slehe Abschnilt 4.3.

Auf kletners Verdnderungen — wie Lackrisse, Lacher, Delaminlerungen im
CFH/GFK usw. — achten.

Bel Unklarhellen Ober die Wichtigkelt des Schadens sallte immer ein
CFK/GFK-Fachmann hinzugezogen wendan.

Kielnera Schaden, welche die Lufitiichligheit nichlt beeinfiussen, kénnen selbst
repariert werden,

Eine Definition befindst sich in dar Reparaluranwelsung.

Diese ist (m Anhang zum Wartungshandbuch beigefugl.

Grénere Schaden dliden nur van elnem Luftfahriechnischen Betrigb mit ent-
sprechender Berachtigung repariert werden.

Mat 2000
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8.4 Handhabung am Boden / Stralentransport
a) Ziehen/Schisben

Beim Ziehen des Flugzeugss hinler dem Auto sollte immer eln Spomkulier
varwendel werden, damit die H5henleitwerksbefestigung nicht unndtig
durch Schwingungen des Lellwerks beansprucht wird, wann das Flugzeug
um engs Kurvan gazogen wird.

Wenn das Flugzeug von Hand geschoben wird, sull es nicht an den Fitge-
spitzen, sondern mbglichst in Rumpfndhe geschoban werden,

b) Lagem

Das Flugzeug soll nur (n gut belifieten R&umen galagert oder abgesiellt
werden, Geschiossane, wetterfesle Transportwagen milssen mit ausrai-
chend groken Ventilations8finungen versehen sein,

Immer mit vailstandig entleerten Wassertanks abstellen.

Darauf achten, dal des Flugzeug unbedingt spannungsfrel gelagert wird.
Dies gtit vor allem hal hiheren Lagertemperaluren.

c) Abgtellen

Flugzeuge, die ganzjihrig sufgebaut blelben, missen so gepflegt saln, dalk
Verbindungselemente am Rumpf, Filigel und Héhenleltwerk keinen Rost
anselzen. Staubbezlioe sallten bet Hochleislungs-Sagelfiugzeugen obllga-
torsch s&in.

Zum Verzuren des Flugzeuges sollten im Hande! erhaitliche Einrichiungan
verwendet werden.

d} Vorbereitung guf den Strafentranspord

Aufgrund threr schlankan Form ist besonders bel den Tragfiigein auf die
richiige Lagerung zu achten.

Die Fiigel sind mit der Nase nach unten mittig auf die Holmstummel und im
#ufieran Fliigeltsll in profiltreve Fligelscheren aufzidegen.

Der Rumpf wird sinnvel] in elner braiten Rumpfmulde vor den Fahrwerks-
kleppen und auf dem Heckrad bzw. Gummispamn gelagert.

Dras Hohenleltwerk stelif man mit der Nase nach unten In 2wei profiltreve
Scheren ader lagt s herizontal auf gepoisterte Untedagen.

Im Transpartwagen ist das Leitwark auf kefnen Fall an den Aulhéingebe-
schiggen zu befestigen.

fal 2000
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8.5 Reinigting und Pflege

Die Oberfiache von Kunststofi-Fiugzeugen solite trotz Ihrer Robusthelt und
Viderstandsfahigkeit gepflegt werden.

Bei der Reinlgung und Pllege ist foigendes zu beachten:

+]

Mal 2000

Oberiache mit ldarem Wasser mit Schwarnm und Lader waschen
{vor allam dle Fliigel-, Hohen und Seitenleliwerksnasa).

MHandelsiibliche Spiiimittelzusitze nicht zu oft verwenden.
Polishs und Paliermittel kBnnen angwendet werden,

Kurzzellg kéinnen Benzine und Alkohole varwandet werden.
Nicht empfehibar sind Verdinnungen aller Art.

Niemals chlorierte Kohlenwasserstoffe (Tri, Telra, Per usw.)
verwenden.

Die heste Poliermsihode isi des Schwabbeln der Oberliche miltsls
giner Pollemaschine mit Schwabbelschetben:

Gegen dia rofierende Schelbe wird Hartwachs padriickt oder filissiges
Wachs wird auf die zu polierende Oberfliiche aufgetragen:
Dann mit der Pallermaschine Iangs und quer iber die Cberlldche gehan.

Warnung:
Nicht auf einer Stelie schiwabbeln, da die Oberflache sonst zu hai® wird.

2um Reinigen von Rumpf und Laltwerk, die Im Nachlauf des Propelless
llagan, ampfiehlt sich FLEET MAGIC van Chemsearch.

Auf Sillkon-haitige Pllegemitte] soite moglichst verzichiet warden,
da diese zu erhdhtern Aufwand bet Lackreparaturen fiihren kinnen.

Revision -- 8.5.1
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a

Mai 2000

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zwackmiliigerwelse mit
PLEXIKLAR oder elnem &hnlichen Mittel fir Plexiglas, notfalis mit
[auwarmem Wasser,

Zum Machwischen nur reines, welches Rehlader oder Handschuhstoff
verwanden.

Niemals racken auf Piexiglas relken.

Vor Nasse sollte das Flugzeug geschiltzt werden.
Eingedrungenes Wasser durch frockenes Lagern und &Reres Wenden der
Bautelle entfarnen.

vor intensiver Sonnenbestranfung (Hitze} und unndtiger datemnder Be-
tastung ist das Flugzeug zu schitzen.

Wamung:
Alle Bapleile, die der Sonnensinstrzhlung ausgessizl sind,

miissan mit Ausnahme fiir Kennzeichen und Farbwarnlacklerung

elne weitte Obsrflache auswelsen.

Andere Farben kinnan eine zu starke Aufhelzung des GFIK bzw. CFK
durch die Senneneinsirahlung zur Folge haben, so dab elne nicht
mehr ausrelchende Fesligkeit vorhanden Ist.
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Abschnitt 9

9. Erganzungen
g,1 Einflihrung

9.2 Liste der eingefiigten Erganzungen

wal 2000
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8.1 Einfithiung

Dieser Abschallt enthilt dle asgénzenden Informationen, die fiir efnen sicharan
Batrisb des Segeillugzeuges natwendig sind, wenn es mit verschiedenen, auf
Wunsch aralllichen Ausristungen versehen ist.

Mal 2000
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9.2

Liste der eingefiiaten Ergdnzungen
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Daium

Abschnilt

Benennung der
elngefiigten Erganzungen
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