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Betriebsgrenzen

Festigkeit: Die LS4 ist nach den Bauvorschriften LFSM entworfen und sugelassen,
Der Sicherheitsfaktor ( des ist das Verhilinis der Bruchlasten su den in der
Praxis gelegentlich auftretenden noch zulidssigen HBchstlasten ) betrigt nur 1.5 .
Das heiBt also, die Bruchlasten komnen erveicht werden bei Uberschreiten der
zuléissigen Lastvielfache um 50%, Erheblich geringer jedoch ist die Sicherheits—
reserve bei lberschreiten der hBchstzulissigen Fluggeschwindigkeiten,

Hichstzuliissige Lasten sollten nicht absichtlich vom Piloten durech
REuderausschliige herbeigefiihrt werden, Sie kinnen jedoch els Folge starker
Turbulenzen wnd aus den dann erforderlichen Ruderasusschligen zur Beibehaltung
der gewiinschten Fluglage auftreten,

Starke Turbulenzen sind laut Bauvorschrift Luf%bcw;gungun, vie sie
z.B, in Wellenrotoren, Gewitterwolken, sichtbaren Windhosen und beim Uberfliegen
von Gebirgnkﬂnngn angetroffen werden kinnen,
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Betriebsgrenzen

Hbchstsulissige Flugzeschwindigkeit (Fahrimesseranszeige)
von O bis 2000 m HOhe sesceccccssesssee
in 3000 m HBh. eesssessesssecses
in 4000 m HShe cescvcscssccccccs
in 6000 m B5he sececscecescssses
in 8000 m HEh® eceececcescccccoss
in 16000 m HB5he sevcvccsesescsnse

Hﬂnav.rsgsogﬁiggégsoit,o.o.oooo.'o-oo..otccooo.cocooc.oooc

Hochstgeschwindigkeit bel "starker Turbulenz" +) scecccces
im Hind‘nighl.Pp.oco.cocootoooo.ocoo

im Flugseuglchlapp eeesesOIEIOIOOEOISES

+)"Starke Turbulenz" siehe Blatt 1-1

270 km/h

257 km/h
244 km/h
219 xm/h
195 km/h
173 kn/h

180 km/h

180 Xa/h
130 km/h
180 km/h

Anmerkung: MaBgebend ist immer die sich unter Beriickeichtigung der FlughBhe

ergebende geringere Hﬁohstgesehuinﬂigkeit.
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Betrioblgmen
Bedeu der Fahrtmesser-Farbmarkie

Griner Bereich (85 —= 180 km/h): In diesem Fahrtbereich kann das Segelflugseug
durch "Starke Turbulenzen™ und die infolgedessen zur Erhaltung der gewimschten
Fluglage erferderlichen vellen Ruderamsschliige nicht tiberlastet werden,

Gelber Bereich (180 = 270 km/h): In diesem Fahritbereich kémnen "Starke Turbulenzen",
Ruderausschlige grbBer als /3 ihres Maximalwertes das Segelflugseug iiber—
beanspruchen und sind daher zu vermeiden, Dabei ist noch zu beachten, da8

Béenbslastung, Abfangbelastung und Buderausschliége nicht gleichreitig

gusammentreffen dtirfen,

Roter Strich ( 270 km/h): Diese Fluggeschwindigkeit darf niemals iiberschritten
werden, Uber 2000 m Hthe verringert sich diese Hichstzuliissige Geschwindigkeit
vegen der Flattersicherheit, Siehe Blatt 3-12.

Gelbes Dreieck ( 90 Jm/h)s Empfohlene Landeanfluggeschwindigkeit olme Wasserballast.
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Betriebsgrensen

n obhne Wasserballast

Anmericang:

GroBte Vorlage: 225 mm hinter Bomspu:nkt
Gri8te Riicklage: 375 mm hinter Bezugspunkt
Bezugspunicts Flﬁgelvordorkanto en der Wurselrippe bel

waagreehter Bumpftiitenunterseite,

Bel Beladung mit Wasserballast verschiebt sich der Fluggewichis-

Schwerpunkt nach vorne, Die Verschiebung betrigt bei 140 kp
Wasserballast mnd riickwiirtiger Fluggewichts—Schwerpunktlage

50 mm nach vorne,

¢_&a
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Betriebsgrensen
Gewichtes: Hichstzulissiges Fluggewicht

472 kp

Hochstzulissiges Gewicht der
nichttragenden Teile

2% kp

Leexrgewicht C8e

235 kp

Wuurbailut im Fligel Jje nach
Zuladung im Cockpit nax.,

140 kp

Hichstzulliss: Zulad
Pllet und Fallschirm BRX,

110 kp

Die Hbchtzulissige Zuladung kann durch das Gewicht der nichttragenden Teile

begrenst werden, Siehe Eintragwng auf Blatt 1-6 ,

Mindestsuladung (Pilot + Fallschirm)
ohne Trimmgewichte in der Rumpfnase

To kp

mit 3 Trimmgewvichten in dexr Rumpfnase

1 Trimmgewicht ent sprJ

Anmerkungs Wenn éu Segelflugzeug nicht im Vereinsbetrieb eingesetzt werden 8011,
dann kann es in AusnahmefHllen fiir eine hihere Mindestzuladung ausgetrimmi

werden, Siehe Wartungshandbuch Blatt 11=1

L 4
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Botriebsm on

Beladeplan fiir die Zuladung (Pilet + Fallschirm)

Ach t Der Beladeplan muf bei jeder Jahresnachpriifung wnd Anderung der Ausriistung
. neu ersiellt werden, Siehe Erliwmterung im Wartungshandbuch Blatt 2-1 ,

Leergewicht | Hichst- Mindest« .Ausgleichsgewicht| Datum Priifer
suladung zuladung vorne hinten
(kp) (kp) (kp) (kp) | (xp)
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Betriebsgrenzen

Beladeplan fiir Wasserballast
Fassungsvermigen der Tanks : je 6o bis To kp = 120~140 kp

Zuladung Leexrgewicht

Pilet + Fallschirm (xp)

(kp) 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275
Te 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 13T | 132 | 127
5 140 | 1404 140 | 140 | 140 | 140 | 137 | 132 | 12T | 122
8o 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 137 | 132 | 127 -| 122 | 117
85 140 | 140 | 140 | 140 | 137 | 132 | 127 | 122 | 117 | 112
90 140 | 140 | 140 | 137 | 132 | 127 | 122 | 11T | 112 | 17
95 140 | 14| 137 | 132 | 127 | 122 | 117 | 112 | 1eT | 1e2
100 140 | 137 | 132 | 127 | 122 | 117 | 112 | 1o7 | 102 | 97
105 137 | 132 | 127 | 122 | 117 | 112 | 1T | 162 | 97 | 92
110 132 | 127 | 122 | 117 | 112 [ 1e7 | 102 | 97 | 92 | 87
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Betriebagrenzen

Beladung des Stauraumes .
Beladung nur mit‘weichen, leichten Gegenstinden, die bel negativen Beschleunigungen

oder im Falle einer Bruchlandwng den Piloten weder behindern noch verletzen kénnen,

Installation won Batterien, Funkgeriiten, HShenschreibern usw., siehe
Wartungshandbuch Blatt 11-1 ,

Austrimmen von su leichten Piloten
Trimmgewicht kinnen vor den Pedslen auf eine Gewindestange gesteckt uwnd mit einer
geriindelten Mutter festgespannt werden,

Reifendruek: 3 bis 3,5 bar fir Hauptrad, 2.5 bar fiir Spornrad,
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Betriebsgrenzen

Eunstflug:s nicht erlaubt,

Sichere Abfanglastvielfache

Bei 180 km/h 5.3 g positiv wnd 2,65 g negativ

T A

Bei 27¢ km/h .'_\4.6 g positiv wnd 1.5 g negatlv

R
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Betriebsgrensen
Betriebsartens  Sichtflug (VFR-Flug) Ja

Wolkenflug: Ja, wenn aufgrund der vorhandenen Mindestausriistung
fiix Wolkenflug im Priifschein vom Priifer bestdtigt.

Mindestausriistung: fiir Sichiflug und fir Welkenflug im Wartungshandbuch
Blatt 12-1 angegeben.

Sellbruchstelle: fir Windenschlepp wund Flugzeugschlepp max, 600 kp
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Notverfahren

berzogener Flugzustand (Sackflug)

Beim Ubergang in den Sackflug beginnt ein leichtes Leitwerksschiitteln, Die
Querruderwirksamkeit ist um ca., 50% vermindert und die Sinkgeschwindigkeit
nimmt deutlich =zu,

Beenden des Sackfluges durch "Nachdriicken" des HShensteuwers.

=
™3

Trudelins

Wird im Sackflug der Anstellwinkel durch weiteres "Ziehen" am Kniippel deutlich
erhtht, dann kann je nach Schwerpunktlsge "Trudeln" die Folge eines einseitigen
Abkippens i{iber einen Fliigel sein,

Beenden des Trudelns: Hthenruder nachlassen, Seitenruder veoll gegen Trudelrichtung

gusireten bis die Drehung aufhért, dann vorsichtig
Abfangen.

Beenden des Abschmiervorgangs: wie Beenden des Trudelns,

HShenverlust beinm Trﬁdglnausleitenz ca, 50 m
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Notverfahren

. Schnellflugbegrenzung _
Deuten alle Anzeichen darauf hin, da8 £,B, beim Unterflisgen groSer Wolkenbiinke

oder im Blindflug bei starker Turbulenz die gevimschte Fluggeschwindigkeit {iber—
schritten wird, dann sind méglichst noch im grimen Fahrimesserbereich die Brems—
klappen ausgufahren, In Notfillen kinnen sie auch bei der Hbchstzuliissigen
Geschwindigkeit ansgefahren werden, Jedech izt dann zu beachien, daS die Brems~
klappen nach dem Entriegeln ruskartig hersusgesaugt werden und wnangenehme
negative Beschleunigungen bewirken, '

Beim Abstieg mit ausgefahrenen Bremsklappen bel "Starker Turbulenz" scllie dexr
grine Fahrimesserbereich nicht verlassen werden, (Wellenflug)

Hanbennotabwurf
Roten Griff rechts am Instrumentenbrett bis zum Anschlag ziehen und wieder los-—
lassen, dann gleichzeitig mit beiden Hinden die seitlichen Haubenverriegelungen

8ffnen wnd die Haube wegdrticken. Auch umgekehrte Reihenfolge!
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Notverfahren

Regen - -
Bei Regen mit deutlicher Verminderung der Flugleistungen rechnen und im Landeanflug

eine um mindestends 10 km/h hShere als iibliche Landeanfluggeschwindigkeit wihlen,
Zur besseren Sicht Haubenfenster ganz &ffnen.

Vereisung
Wasserballast schon vor der Verelsungsgefahr ablassen, um zusiitzliche Vereisung

des Rumpfendes und des Leitwerks durch das auslaufende Wasser zu vermeiden.
Ebenso kann durch unterschiedliche Vereisung eine nur einseitige Entleerung der
Wassertanks miglich sein, |

Bei Vereisungsgefalhir von auBen Rudergingigkeit durch fortgesetztes Bewegen aller
Euder amnfrechterhalten, Zur besseren Sicht Haubenfenster B5ffnen, |
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Normzlverfahren

Montage

Te

2e
3
4o
5
6o

Te

8
9o

1o.

Alle Montagebolzen und Buchsen einschlieBlich der Hﬁuptbolzen sdubern wnd
fetten,

Linken Fliigel einschieben, auf die V-Form achten.

Rechten Fliigel einschieben, auf dle V=Form achten,

Hauptbolzen nacheinander einschieben wenn die Holmaugen fluchten.
Hauptbolzen sichern, -

Ankuppeln der Bremsklappensteuerung mit den Schnellverschliissen .

Sichern der Bremsklappensteuerungs-—Schnellverschliisse durch Drehen der L3~
Sicherungshiilse bis zum Anschlag iiber den VerschluBkopf., Kontrolle der
Sicherung durch den Versuch die Schnellverschliisse zu demontieren, Siehe
auch Bild Seite 32,

Ankuppeln der Querstenerung mit den Schnellverschliissen.

Sichern der (uersteuerungs—Schmellverschliisse durch Drehen der LS~Sicherungs-
hiilse bis zum Anschlag ilber den VerschluSkopf, Kontrolle der Sicherung durch
den Versuch die Schnellverschliisse zu demontieren, Siehe auch Bild Seite 3-2,

Sichtkontrolle der Stenermmgsanschliisse mit Hilfe der Farbmarkierung iber
den Spiegel im Kofferraumdeckel.




Rolladen Schneider | ' | Blatt 3~2
' Flughandbuch ' L34
Flugzeugbau Gabk ' : Ausgabe T,71.80
Normalverfahren

Montage Fortsetzung: AnschluB der Schnellverschliisse Bremsklappen/Querruder

Farbmarkierung _!!L,
_ MNP
K\

Verachlug
angekuppelt

Verschluf
angekuppelt
und gesichert

J b

Lpallp

Die LS~Bicherungshiilgse ist zum Patent angemeldet
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11,
124

13«

144

15,

Normalverfahren

Binbau der Batterie in die Seitenflossg.

Aufsetzen des Hthenleitwerks und Verspannen der Sicherumgasmutier mit dem
Sicherungsschlilesel oder Geldstiick bis Aufhiingung spielfrei ist und die
rote Markierung am Alu~Leitwerksbeschlag nicht mehr sichtbar ist,

Einstecken der Kompensationsdiise, Einbau der Batterie (wenn nicht bereits
in der Seitenflosse) und des Barografen, AnschluB des automatischen Fall-
schirms an der rot gekennzeichneten Stelle nur mit der Gurtschlaufe,

Abkleben von Flﬁgol—Ruﬂpfhﬁbergang guf Ober— und Unterseite smowie
Sicherungsloch auf der Oberseite des Hihenleitwerks.

Fillen der Wassertanks und kurzzeitig priifen, ob aus beiden Tanks Wasser
wvieder abgelassen werden kamm,

Demontage: Umgekehrte Reihenfolge wie Montage., Vor dem Herausziehen der

Hauptbolzen Quersteuerung und Bremsklappensteuerung durch Zurtiick-—
drehen der LS~Sicherungshiilse entsichern und abkuppeln,
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Normalverfahren

Kentrollen veor dem Flugbetrieb

Te

2.

3e
4o
5e
6o
Te
8e

9

Entwisserungsltcher auf Durchgang priifen, dabei Dichtheit des Wasserballast-
systens feststellen,

Druckentnalmestellen fiir Statischen Druck, Gesamtdruck wnd Kompensationsdtise
auf Verschmuisung priifen,

Luftdruek-Kontrelle Rad 3 3.0 bis 3.5 bar, Spornrad 2.5 bar.

Funktion der Hadbremse priifen,

Funktion der Schieppkupplung priifen,

Funktien des Hauben~Motabwurfa priifen,

Beladungskontrelle (Mindest- und Héchstzuladung, Trimmgewlchte, Batterieposition]
kationsko_n'brolle der Instrumentierung einschlieBlich der Iunkanlage.

Einstellen von Riickenlehne und Pedalen,

10, Uberpriifen der Bordza.p. iere (Bordbuch, Flughandbuch etc.)

11. Startcheok nach der Checkliste wnter der Instrumenten-—Abdeckung.
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Normalverfahren

Kontrollen nach dem Flggﬁetrieb

1. S@ubern von Insekten und Staub.

2« Eventuell eingedrungenes Regenwasser aus den Bremsklappenkiisten mit einem
Schwamm entfernen,

3¢ Entleerung der Wassersicke iiberpriifen.

Yerstellen der Seitensteuerpedale

Durchfilhrbar am Boden und in -der Luft, Entlasten der Pedale und L8sen der
Sperrklinke, Beim Verstellen nach vorne mit den Absitzen Pedale nach vorne in
die gewinschte Position schieben und einrasten lassen, Beim Verstellen nach

hinten Pedale mit dem Sperrklinkenzug gzuriickziehen und in der gewiinschien
Position einrasten lassen,

Verstellen der Riickenlehne

Die Riickenlelme hat 2 Einastellmbglichkeiten. Die am unteren Ende muB haupt-
siichlich zum Anpassen verschiedenartiger Fallschirme eingestellt werdem, das
Selil zum Entriegeln ist durch den Schlitz in der Lehme nur am Boden erreichbar.
Die Neigungsverstellmbglichkeit kann im Flug durchgefiihrt werden., Dabei ist zu
beachten, daB der Arretierstift an der rechten Bordwand im Sicherungsschlitz
einrastet und die Schultergurte enmtsprechend gelockert bzw. nachgezogen werden..




ROLLADEN-SCHNEIDER Flughandbuch 1.84 Normalverfahren

4.5.3 Fallschirmaufziehleine

(2) Befestigungspunkt: Rot markierte Stelle links hinter der Riickenlehne am Hauptspant,
(b) Nurmit der Gurtschlaufe befestigen

4.5,5 Einziehfahrwerk

(2) Bei allen hochstzulissigen Geschwindigkeiten ein- und ausfahrbar
(b) ziigige Bedienung des Hebels erleichtert den Einfahrvorgang

(c) Hebel nach vorne iiber den Kniepunkt = Fahrwerk eingefahren
(d) Hebel nach hinten iiber den Kniepunkt = Fahrwerk ausgefahren

Wichtiger Hinweis: Im Windenschlepp Fahrwerk erst nach dem Ausklinken einfahren,
da die Schwerpunk¢kupplung am Fahrwerk hingt.

Warnung: Fahrwerk nur dann Aus- oder Einfahren, wenn die Bremsklappen verriegelt oder
- ganz ausgefahren sind.

4.5.6 Radbremse

(2) am Pedalschlitten angeschlossen, wird durch Treten beider Pedale bedient
(b) Sie ist eine Notbremse, deshalb so wenig wie moglich benutzen, da der
BremsbelagverschleiB sehr hoch ist

Ausgabe: Oktober 1999 LBA-anerk. Revision - 1 Blatt 3-6

Prepared: ,- Verified: Complies:
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Irimwung

Bei der Trimeung sind Trimmhebel und Trimm-Verriegelungshebel riumlich getrennt.

Der Trimm-Verriegelungshebel ist am Steuerkmiippel angeordnet, Wird er gezogen,
dann ist erst der eigentliche Trimmhebel links an der Bordwand frei und kann
zum Wegtrimmen der Steuerkniippelkriifte bzw, zum Eintrimmen der gewiinschten
Fluggeschwindigkeit benutzt werden. Nach dem Eintrimmvorgang wird der Trimm-
verriegelungshebel wieder loasgelassen, um den Trimmzustand zu fixieren,

An der Stellung des Trimmhebels-in Bezug zur markierten Neutral-Position ist
der Trimmzustand (wie stark kopflastig oder schwanzlastig) leicht zu erkennen.
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Wasserballast

Jeder Wassertank kann ca. Liter Waaser fassen, Die Bbahntzul&saiga Wassermenge
ist aus der Tabelle amf Blatt 1-7 ersichtlich,

Einflillens

Ablassent

Zuerst den zugehirigen WasserablafShebel auf "Gedffnet" stellen, Immer
den zu betankenden Fliigel am Boden ablegen, Wenn miglich mit Hilfe
des Betankungsuschlauchs die Restluft im Wassersack mit dem Mund
heraussaugen, bevor mit dem Wassereinfiillen begonnen wird, Gegen
Ende des Betankens Filllschlauch Gfters aus dem WasserablaBloch
herausziehen, damif Restluft aus dem Wassersack entwsichen kann,
Niemals mit mehr Wasserdruck als o.1 atii (das ist 1 m Wassersiulen
Hthe) die Wassersiicke betanken,

Belde Ablafhebel gleichzeitig ffnen, In 10 Sekunden flieBen ca. 10
Liter Wasser aus den Tanks,

Wenn sich ein Wassertank nur unvollastiindig emntleert, (dies kamn
festgestellt werden, wenn bei Freigabe der Steuerung ein Fliigel nach
wnten tendiert) dann ist diese Unsymmetrie beim Ausrollen nach der
Landung durch frihzeitiges Gegensteuern auszugleichen,

Fliige mit Wasserballast wnterhalb 0° Celsius sind nur dann gefahrles
durchfihrbar, wemn das Wasser erst nach der Landung asbgelassen wird,
Bel teilweise gefiillten Tanks sind die Fliigel vor dem Start und beim.
Anrollen wasgrecht zu halten ,um eine wmsymmetrische Walserverteilung
zu vermeiden,
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Windenschlepp

Riickenlelne kirpergerecht einstellen (siehe Blatt 3-5) und Gurtzeug fest
smziehen um ein Zurtickrutschen wihrend des Anschleppens und des steilen
Steigflugs zu vermeiden,

Trimang suf leicht kepflastig stellen, erkemmbar an der Trimmstellungsanzeige:
Stellungsseiger vor der -Referenzmarke,

Den_ Windenfahrer um ein nicht szu heftiges Anachlemn bitten, Je heftiger das

Anschleppen, um so stirker dle Aufbiummeigung.
Beim Anschleppen leicht Anbremsen, um ein Uberrollen des Schleppuiln 1]

vermeiden,

Deutliches Nachdrilcken ist Jje nach Heftigkeit des Anschleppens bis Ende des
ﬁermgsboms erforderlich,

Mindestschleppgeschwindigkeit: ohne Wasserballast = 90 km/h

mit Wasserballast = 100 lm/h
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Flugzeugschlepp

Trimsng auf leicht kopflastig stellen, erkennbar an der Trin-tellugaanzeiy:

Stellungszeiger vor der Heferenszmarke,

Die Querruderwirksamkeit beim Anrollen 1i8t sich durch leichtes Ausfahren der
Bremsklappen deutlich verbessern, Km vor dem Abheben sind sie dann wieder
einzufahren,

Beim Anschleppen leicht anbremsen, um ein {berrollen des Sohleppseils zu

vermeiden, -

Mindestschleppgeschwindigkeit olme Wasserballast = 100 km/h
' mit Wasserballast = 120 lm/h

Zulissige Schieppseilliinge: 30 bis 80 m,

Es kern an der Bug~ eder an der Schwerpunktkupplung gestartet werden, Bei
Schlepp an der Schwerpumktkupplung darf das Einziehfahrwerk erst nach dem
Anskli.nken eingefahren werden, da die Kupplung am Fahrwerk hingt, |
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Freler Fiug

ibersiehgeschwindigkeit 1liegt im stetigen Geradeausflug bei 65 bis To m/h
ohue Wasserballast, Bei HSchstwassermenge bei 75 bis 80 km/h,

Achtung: Bei Fliigen mit leeren Wassexrtanks sind die AblaShebel auf "Offen" zu
stellen, damit sich bei HShengewinn kein Uberdruck in den Wasserslicken bilden
kann,

Bester Gleitwimkel: xwischem 90 wnd 100 km/k,
-
Schnellflugs

Alle Schnellfluggeschwindigkeiten austrimmen, Fluggeschwindigkeit regelmiSig
am Fahrtmesser kontrollieren damit Grenzwerte nicht unbeabsichtigt iiberschritten
werden, _
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4.5.16 Landung
(a) Wasserballast im Regelfall vor der Landung Ablassen. Wegen maglicher Unsymmetrie

die WasserablaBventile geGffnet halten,
(b) Fahrwerk an Position rechtzeitig Ausfahren und Verriegeln.

Warnung: Soll das Fahrwerk erst wihrend des Landeanflugs ausgefahren werden, dann sind
auf alle Fille zuerst die Bremsklappen einzufahren und zu verriegeln. . :

{(¢) Vor Landungen mit eingezogenem Fahrwerk wird abgeraten, da der Pilot durch das
gefederte Fahrwerk erheblich besser geschiitzt ist als nur durch die Rumpfschale.

(d) Mit den Bremsklappen 148t sich der Gleitwinkel in weiten Grenzen steuern, so daff auf
Seitengleitflug (Slip) verzichtet werden kann. Auflerdem wird das Segelflugzeug bei
Slip mit ausgefahrenen Bremsklappen sehr kopflastig, was sich bei niedrigen -
Geschwindigkeiten und bei schon im vorneherein kopflastigen Flugzeug mit dem
Hohenruder nicht ganz aussteuern 148t. |

Warnung: Anflug mit voll ausgefahrenen Bremsklappen
ohne Wasserballast nicht unter 90 knv/h.

mit Wasserballast nicht unter 100 km/h.
Warnung: Die Mindestfluggeschwindigkeit erhoht sich

bei ausgefahrenen Bremsklappen um etwa 10 km/h.
bei Regen und ausgefahrenen Bremsklappen um etwa 20 km/h.

Ausgabe: Oktober 1999 - LBA-anerk. Revision - 1 Blatt 3-12
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Hohenfliige

Mit zunelmender Flughthe iat die vom thrtnssaer angezeigte Geschwindigkeit
geringer ale die tatséichliche gegeniiber Luft,

Die Differenz zwischen "wahrer Geschwindigkeit" und angezeigter Geschwindigkeit
wichst mit zunehmender Hdhe,

Dies hat keinen EinfluS auf die Belastung des Flugzeugs, d.h. die Markierungen
auf dem Fahrtmesser verlieren nicht ihre Giiltigkeit,

Aber die Gr8B8e der "wahren Gcschuindigkeit“ beeinfluBt das Flatterverhalten
des Flugzeusgs,

Die Flattererprobung ergab, daB bis 2000 m HShe bis zu einer angezeigten
Geschwindigkeit von 270 km/h geniligend Flattersicherheit veorhanden ist.

Hieraus ergeben sich die auf Blatt 1-2 angegebenen hBhenab

hochstzuliissigen Geschwindigkeiten, die es dem Piloten ermiglichen, die als
flattersicher erprobten "wahren Geschwindigkeiten" einzuhalten, -

Beispiel: Wenn in 6000 m Hbhe eine Fluggeschwindigkeit von 219 km/h angeseigt
- vird, denn betriigt die "wahre Geschwindigkeit" gegenilber Luft 270 m/h,




