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1. Allgemeine Beschreibung

Das UL-MIP,. ., ist das erste Gerat einer neuen Generation von Triebwerksiiberwachungsinstrumenten, die
dem Piloten das standige Beobachten eines ganzen "Uhrenladens® abnehmen.

Es vereinigt alle notwendigen Instrumente zur Motoriiberwachung, Kraftstoffmanagement und Betriebs-
zeitenerfassung in einem kompakten Gehause.

Der Pilot wahlt die fir ihn interessanten Betriebsdaten aus und a3t sie sich auf 3 Displayfeldern anzeigen.
Gleichzeitig liberwacht ein Mikroprozessor im Hintergrund standig alle kritischen Daten (Drehzahl, Zylinder-
kopftemperatur, usw.).

Sobald ein vorgegebener Grenzwert ("roter Strich“) Uberschritten wird, schaltet er den betroffenen MeRwert
automatisch auf die Anzeige und warnt den Piloten durch Blinken.

Dadurch kann sich der Pilot mehr auf den Flug konzentrieren, und mul3 die Motorbetriebsdaten nicht standig
im Auge behalten.

Weiterhin befreit das eingebaute elektronische Flugbuch den Piloten vom standigen Erfragen von Start- und
Landezeiten. Es speichert die letzten 50 Fliige mit allen wichtigen Daten und kann am Abend bequem abge-
rufen werden.

Das UL-MIP ist sehr einfach zu bedienen.

Einpragsame Symbole fir die verschiedenen Funktionen und eine logisch durchdachte Zuordnung der
Schalter sorgen dafiir, dal? jedermann mit dem Geréat innerhalb kiirzester Zeit ohne Handbuch zurecht
kommt. Dennoch sollte diese Bedienungsanleitung vor dem Einbau und der ersten Inbetriebnahme des
Gerats sorgféltig durchgelesen werden.

Das UL-MIP ist universell verwendbar.

Zur Temperatur- und Tankinhaltsmessung stehen verschiedene MeRBwertgeber zur Auswahl. Das UL-MIP
erkennt dabei automatisch, welche Geber angeschlossen sind (auRer bei EGT und Oldruck). Die Grenz-
werte in den einzelnen MeBbereichen und andere Systemparameter konnen iiber spezielle Einstellmeniis
einfach geéndert werden. Dadurch kann das Geréat problemlos an die unterschiedlichsten Motoren und
Tanksysteme angepalét werden. Fir die Tankinhaltsmessung sind sogar alternativ 2 verschiedene MeRver-
fahren vorgesehen:

1. DurchfluBgeber (serienmaRig)

Es ist universell einsetzbar, da die Form des Tanks und die Fluglage keinen Einflul? auf die Anzeige haben.
Das nach dem Tanken notwendige Eingeben der Fullmenge kann dabei optional von einem "Tank
voll*-Geber iibernommen werden.

2. Tauchrohrgeber (optional)

Alternativ ist fiir einfache Tankformen (Kanister 0.4.) auch der Einbau eines Tauchrohrgebers vorgesehen,
der nach dem Schwimmerprinzip arbeitet. Damit entfallt dann das Eingeben des Fiillstands nach dem
Tanken. Fir Tanks, deren Querschnitt sich mit der Fiillhohe &ndert, ist dieses System jedoch nicht geeignet.



UL-MIP Bedienungsanleitung Ausgabe:03/97

1.1 Bedien- und Anzeigeelemente

O /UL-MIP tyir sy O
(= u‘%i'l ™ ©/d
A1 L AEATAY J © $1
LOG No ®_’.
7 = N\
A2 U ::-: ::: U @ S2
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A3 Q « 1 %{ S3
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S1 schaltet das obere Display (A1) wahlweise auf:

Uhrzeit / Datum oben i
Drehzahl mitte o
Restflugzeit unten U

S2 schaltet das mittlere Display (A2) wahlweise auf:

Batteriespannung / Oldruck oben ]
Zylinderkopf - / Wassertemperatur mitte o]
AuBen- / Abgas- / Oltemperatur unten U

83 schaltet das untere Display (A3) wahlweise auf:

Kraftstoffdurchflu oben )
Tankinhalt mitte o]
verbrauchte Kraftstoffmenge unten U
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T1 Taste zum Umschalten auf die Logbuchfunktion (siehe Kap. 4.)
T2 Taste zum Umschalten in das Einstellmenii (siehe Kap. 3.)

T3  Taste zum Abruf der Motorgesamtbetriebszeit (siche Kap 2.4)

1.2. Einschalten

Nachdem das UL-MIP und die zugehorigen Geber entsprechend der Einbauanleitung montiert und an das
Bordnetz angeschlossen sind, kann das Gerat eingeschaltet werden.

Auf den 3 Displays erscheinen zunéchst fiir 0,5 sek alle Ziffern als "8“ und eine Reihe Doppel- und Dezimal-
punkte. Damit kann die Anzeige gepriift werden. Gleichzeitig fihrt das Gerat einen Selbsttest durch.
AnschlieBend checkt das Geréat, ob die interne Uhrzeit stimmt. Beim ersten Einschalten und nach zeit-
weisem Abklemmen der Batterie ist dies natiirlich nicht der Fall. Dann schaltet das UL-MIP automatisch in

das Einstellmeni (siehe Kap. 3), wo u.a. Uhrzeit und Datum neu eingestellt werden.

Bei korrekter Zeiteinstellung arbeitet das Gerét sofort im Normalbetrieb.
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2. Normalbetrieb

In dieser Betriebsart werden die Motor- und Kraftstoffdaten erfa3t und angezeigt. Der Pilot schaltet mit S1,
S2 und S3 die gewiinschten MeRBwerte auf die zugehdrigen Displays.

Je nach verwendetem Motor kdnnen Grenzwerte fir Drehzahl, Zylinderkopf- bzw. Kihlwasser- und evtl.
Abgastemperatur sowie Oldruck eingegeben werden, bei deren Uberschreiten der Pilot durch Blinken des
zugehdrigen Displays gewarnt wird. Das Einstellen dieser Grenzwerte ist in Kap. 5 beschrieben.

Wird einer der MeRbereiche tberschritten oder ist ein Geber bzw. Anschlul3kabel defekt, dann zeigt das
entsprechende Display beim Aufschalten eine ,Over Limit“- Warnung:

"oy
(U X

2.1. Oberes Display

Die Motordrehzahl ist mit Abstand der wichtigste Anzeigewert und daher dem oberen Display zugeordnet.
Uhrzeit/Datum und Restflugzeit werden jeweils nur kurz benétigt, S1 ist daher ein Tastschalter,d.h. er
schnappt nach dem Loslassen wieder in die Mittelstellung (Drehzahl) zuriick.

2.1.1 Drehzahlmesser S1: mitte o] Symbol: "
Dng w I I
I N B MR N
Q 2/
MeRbereiche: 900...9000 U/min bei 1 u. 2 Imp./Umdr.
600...6000 U/min bei 3 .
450...4500 U/min bei 4 "

Hinweis: Um eine korrekte Drehzahlanzeige zu bekommen, muli je nach Motortyp und Ziindanlage
die Anzahl der Ziindimpulse korrekt eingegeben sein

( Voreinstellungen: 2 - Takter: 2 Imp./Umdr.; 4 - Takter: 1 Imp./Umdr. )

Bei stehendem Triebwerk wird anstelle der Drehzahl die Uhrzeit angezeigt.

2.1.2 Uhrzeit/Datum S1: oben ) Symbol:

a) bei laufendem Triebwerk: @/Q

Uhrzeit und Datum erscheinen nacheinander im Wechsel:

(: ,:' . ,:' :::J Uhrzeit

(3g.(2)) o
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b) bei stehendem Triebwerk:
Nur das Datum wird angezeigt.
Hinweis: Uhrzeit und Datum kénnen im ,SET*-Menti (nach Drticken von T2) verdndert werden
(siehe Kap. 3).Der eingebaute Kalender berticksichtigt die wechselnden Monatsldngen. Er mui3

nur in Schaltjahren nachgestellt werden.

2.1.3 Restflugzeit S1: unten U Symbol:
\[

zeigt an, wie lange der vorhandene Treibstoff beim gegenwartigen Verbrauch noch

(D—e

Stunden Minuten

ausreicht.

Hinweis: Bei stehendem Treibwerk bleibt das Display leer !

2.2 Mittleres Display

Die Temperaturen, optional der Oldruck und die Batteriespannung werden standig auf Einhaltung der vorge-
gebenen Grenzwerte lGiberwacht. Wird in einem der Bereiche ein Grenzwert Giberschritten, dann schaltet das
Display sofort in diesen Bereich um und zeigt den betreffenden Wert blinkend an.

2.2.1 Zylinderkopf-/Kiihlwasser-Temp. S$2: mitte o Symbol: ﬂ%@

Alternativ kann entweder ein Zylinderkopftemperaturgeber fiir luftgekiihlte oder ein Kiihlwassertemperatur-
geber fur wassergekiihlte Motoren am UL-MIP angeschlossen werden.
Das Geréat erkennt beim Einschalten, welcher Geber verwendet wird und zeigt im entsprechenden
MeRbereich an.

a) Zylinderkopftemperatur

[ 205

MeRbereich: -20.....+270 °C

b) Kiihlwassertemperatur

MeRbereich: -20.....+165 °C
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2.2.2 Batteriespannung S2: oben 1 Symbol:
[ (2.8
' '- | | .-'
L
MeRbereich: 0..16 V

Die Batteriespannung wird separat von der Batteriespannungsversorgung des UL-MIP am Steckeranschlul
Nr. 3 gemessen, der auch die eingebaute Uhr mit Spannung versorgt.

Dieses Kabel mu3 daher lber eine Sicherung direkt mit der Batterie verbunden sein und darf nicht tber
einen Schalter gefuhrt werden (siehe auch Kap. 6.1).

Die kritische minimale bzw. maximale Batteriespannung ist mit 10,9 bzw. 14,7 V fest eingestellt. Sinkt bzw.
steigt die Spannung auf diese Werte, dann beginnt die Anzeige zu blinken.

2.2.3 Oldruck (optional) S$2: oben ] Symbol:
Poil
D R R
' .-' | | "
e -/
MeRbereich: 0.....10 bar

Wenn im SET-Menii die Oldruckmessung eingeschaltet ist, erfolgt die Druckanzeige auf dem mittleren
Display bei nach oben gedriicktem Schalter S2.

Der Batteriespannungswert, der normalerweise bei dieser Schalterstellung erscheint, wird dann dadurch auf-
gerufen, dald bei nach unten gedriicktem Schalter S1 S2 nach oben geschaltet wird.

Damit sind maximal 4 MeBwerte auf dem mittleren Display darstellbar.

Zur Kennzeichnung des MeRbereichs erscheint ein ,P* ( = pressure ) links in der Anzeige. Dies schlief3t eine

Verwechslung mit den anderen MeRbereichen auf dem mittleren Display aus.

2.2.4 AuBen-/ Oltemperatur S$2: unten | Symbol : .
_’Q‘_@ bzw. OIL
pu Y u
WL
S i
MeRbereich: -40....+165 °C

Alternativ kann entweder ein AuBen oder Oltemperaturgeber angeschlossen werden.

Hinweis: Der Geber kann auch z.B. am Vergaser oder EinlalBkriimmer befestigt werden, so dal3 sich der
Pilot bei Fliigen unter Vergaservereisungsbedingungen tber die Temperatur an dieser Stelle informieren

kann.
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2.2.5 Abgastemperatur (EGT) [ optional fiir AuBen/Oltemperatur]  Symbol:

MeRbereich: 200.....800 °C
Mit einem externen Umschalter wird zwischen Zylinder 1 u. 2 umgeschaltet.
Grenzwertiiberwacht ist aber nur der gerade aufgeschaltete Zylinder.
Hinweis: Bei Teperaturen unter 200 °C bleibt das Display leer !

2.3 Unteres Display

Hier sind die kraftstoffrelevanten Werte zusammengefaf3t.

2.3.1 Tankinhalt 83: mitte o Symbol:

N
b
(]

\——/

MeRbereich: 0..991

Der aktuelle Anzeigewert bleibt beim Ausschalten des Geréts gespeichert.

2.3.2 Kraftstoffdurchflu S§3: oben 1 Symbol:

MeRbereich: 1,8...50 I/Std
Die Anzeige ist gedampft, reagiert also etwas verzogert auf Gaswechsel.

2.3.3 Verbrauchte Kraftstoffmenge S$3: unten U Symbol:
(23 .8
e R |
AN J
MeRbereich: 0..99,91

Beim Ausschalten des Geréts wird dieser Wert geldscht.

Ausgabe:03/97

EGT

2Y
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2.3.4 Wichtige Hinweise zu den Kraftstoffanzeigen

DurchfluBgeber

In der Standardversion ohne Tauchrohrgeber wird der Tankinhalt aus der beim Betanken eingestellten Full-
menge minus der durch den DurchfluBgeber hindurchgeflossenen Treibstoffmenge errechnet.

Fir eine genaue Tankanzeige ist es daher unerlasslich, dal3 der DurchfluBgeber mit hdchster Prézision
arbeitet, d.h. er muR genau in der beschriebenen Lage eingebaut sein und es diirfen sich keine Gasblasen
durch Undichtigkeiten oder mangelnden Druck in der Kraftstoffleitung bilden.

Priifen Sie daher nach den ersten Fliugen und vor jedem Start, ob der Tankinhalt mit der Anzeige
tibereinstimmt !

Sollten groRere Differenzen auftreten, dann 188t sich der DurchfluBgeber nachkalibrieren ( siehe Kap. 5).
Ist der Tank einmal ganz leergeflogen worden, so kann es nach Betanken und Neustarten des Motors u.U.
einige Minuten dauern, bis sich der DurchfluBgeber entliiftet hat und wieder normal arbeitet. Das Entliiften
kann durch leichtes Klopfen am Geh&use beschleunigt werden.

»Reserve® - Anzeige
Sinkt der Kraftstoffpegel im Tank unter die Einbauhdhe des Restmengengebers ab, dann erscheint ganz
links im Display ein blinkendes "L" ( = Leer).

Diese Anzeige ist unabhiangig vom gerade eingestellten MeBbereich bzw. der Tankinhaltsanzeige !

Tauchrohrgeber

Ist ein Tauchrohrgeber angeschlossen, dann wird aus dessen Signal der Tankinhalt ermittelt. Ein Restmen-
gengeber kann dann entfallen. Der Durchfluidgeber liefert in diesem Fall nur die Informationen fiir den aktu-
ellen Verbrauch und die verbrauchte Kraftstoffmenge. Die Reservewarnung beginnt automatisch bei 5 |
Restinhalt.

Allgemeines

Unabhangig von den verwendeten Gebern mul3 das Tankvolumen = maximal ausfliegbare Kraftstoffmenge
richtig programmiert sein. Die Einstellung ist in Kap. 5 beschrieben.

Den einzustellenden Wert ermittelt man am besten, indem man einen vollen Tank liber den DurchfluBgeber
leerlaufen 186t und dann die verbrauchte Kraftstoffmenge am UL-MIP abliest. Zur Sicherheit wird emp-
fohlen, ein etwas geringeres Tankvolumen als ermittelt einzuprogrammieren, dann hat man bei Tankan-
zeige = "0" immer noch etwas Reserve.

10
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Betriebshinweise:

1)

2)

3)

24

De
Ge

Sind nur Durchflu3- und Restmengengeber angeschlossen, dann muf3 nach jedem Be- oder Enttanken
der aktuelle Tankinhalt im SET - Menii ( siehe Kap. 3 ) eingestellt werden. Der Einstellbereich geht dabei
in Schritten von 11 von ,0“ bis zum vorgegebenen Tankvolumen.

Der aktuelle Tankinhalt wird beim Ausschalten des Gerats jeweils gespeichert.

Ist zusatzlich noch der optionale "Tank voll"-Geber eingebaut, dann erfolgt diese Einstellung automatisch
bei jedem Volltanken (das UL-MIP muf3 dazu natiirlich eingeschaltet sein). Wird nur eine Teilbetankung
durchgefiihrt, dann ist wie unter 1) zu verfahren.

Als Tankvolumen ist die ausfliegbare Kraftstoffmenge zu programmieren, die sich im Tank befindet,
wenn dieser bis zur Hohe des "Tank voll"- Gebers gefiillt ist.

Hinweis: Beim Betanken springt die Anzeige am UL-MIP erst 3 sek. nach Erreichen des Voll-Pegels

auf den richtigen Einstellwert. Der Motor darf beim Tanken nicht laufen !

Ist ein Tauchrohrgeber eingebaut, dann braucht der Inhalt nach dem Tanken nicht eingestellt zu werden,
nur das Tankvolumen mul3 programmiert sein. Im SET-Menue wird daher das Tankinhaltsfeld automa-
tisch tibersprungen. Nach dem Einbau muf3 das UL-MIP auf den Geber kalibriert werden. Das Verfahren
dazu ist in Kap. 5 beschrieben.

Falls der Tauchrohrgeber nicht ganz bis zum Tankboden reicht, wird natiirlich auch nicht der ganze Tan-
kinhalt erfasst. Das sollte bei der Programmierung des Tankvolumens bericksichtigt werden, damit die

Anzeigen von Tankinhalt und verbrauchter Kraftstoffmenge zusammenpassen.

Motorbetriebszeit T3 Symbol:

S0

)
- m
o

-
D
N/

Minuten

r Betriebsstundenzahler addiert die Motorlaufzeiten und speichert sie beim Abschalten des

rats.Geléscht werden kann er nur durch gleichzeitiges Driicken von T1, T2 und T3 beim Einschalten

des Gerats. Damit wird ein versehentliches Ldéschen vermieden.

Die Anzeige kann nur im Normalbetrieb aufgerufen werden und erscheint solange T3 gedriickt wird.

11
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3. Einstellmenue "SET" T2 Symbol:

Es gelten die roten Symbole auf der Frontplatte !

SET

In diesem Menue kénnen Tankinhalt, Uhrzeit und Datum verdndert werden.

Es ist in 5 Einstellfelder aufgeteilt, die nacheinander durchlaufen werden. Dabei blinkt das jeweils gerade
aktive Feld, in dem man die Werte verandern kann.

In das SET-Menue gelangt man aus dem Normalbetrieb durch kurzes Driicken von T2.

Die 3 Displays zeigen dann folgende Einstellfelder:

[

SE=SET Tankinhalt

®

Tag Monat

Y
X
=Y

S

;r
\—

Stunden Minuten

Bedienung in den Einstellfeldern ( gilt auch fiir Logbuch und Systemmenti ):

™ = @ T2 = né&chstes Feld T3 = @

S$1,52,83 haben keine Bedeutung.
Als erstes blinkt das Tankinhaltsfeld. Mit T1(-) und T3(+) wird der aktuelle Tankinhalt eingestellt. Der

maximal einstellbare Tankinhalt ist dabei das Tankvolumen. Nach erneutem Driicken von T2 blinkt das

Monatsfeld. Hier konnen ebenfalls mit T1 (-) und T3 (+) Anderungen vorgenommen werden, usw.

Sind in einem Feld keine Korrekturen notig, wird einfach mit T2 weitergeschaltet. Nach dem letzten Feld
kehrt das UL-MIP automatisch wieder in den Normalbetrieb zurtick, die Uhr beginnt zu laufen, und der ein-
gestellte Tankinhalt wird abgespeichert.

Ist ein Tauchrohrgeber angeschlossen, dann bleibt das Tankinhaltsfeld leer und das Monatsfeld blinkt als

erstes.

Hinweis: Das SET-Menii sollte nur am Boden eingeschaltet werden, da wéhrend dieser Zeit keine

Triebwerks- oder Kraftstoffverbrauchsmessungen durchgefiihrt werden.

12
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4. Logbuchfunktion "LOG" T1 Symbol:
Es gelten die griinen Symbole auf der Frontplatte LOG

Das Logbuch kann 50 Fliige mit Startzeit, Landezeit, Startdatum und Flugzeit speichern. Jedem Flug ist
dabei eine "Seite" zugeordnet, die wiederum aus "Vorder"- und "Rickseite" besteht. Auf der "Vorderseite"
stehen Start- und Landezeit, auf der "Rickseite" Datum und Flugzeit.

Die Einordnung der Fliige im Logbuch geschieht in zeitlich umgekehrter Reihenfolge, d.h. auf Seite 1 steht
der letzte Flug, auf Seite 2 der vorletzte, usw. Bei jedem neuen Start riicken die Eintrdge jeweils um eine
Seite vor, der alteste Flug "fallt" dabei dann automatisch heraus.

Der Aufruf der LOG-Funktion erfolgt aus dem Normalbetrieb durch kurzes Driicken von T1. Die 3 Displays
zeigen dann zunéchst die "Vorderseite" der ersten Logbuchseite.

Ist das Flugzeug noch in der Luft, dann wird die Startzeit des aktuellen Flugs angezeigt, das Landezeitfeld
bleibt leer.

(LO:ts) Sympol LOG No.

ﬂ Symbol: © f

[ (g 5] Symbol: o\

Landezeit

Nach 3 sek. schalten die Displays automatisch auf die "Rickseite" um. Die Startzeit wechselt zum Start-
datum und die Landezeit zur Flugzeit.
Ist das Flugzeug in der Luft, so bleibt das Flugzeitfeld leer.

([1 (] D} ﬂ Symbol:

' .-' | | “

& -/ d
Startdatum

(57 e [o
Flugzeit

Nach 3 sek. wechseln die Displays wieder zur "Vorderseite". "Vorder"- und "Riickseite" werden so abwech-
selnd angezeigt.

13
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Zum "Blattern” im Logbuch benutzt man die Tasten T1 (-) und T3 (+).

Driicken von T3 (+) bedeutet also z.B. einen Sprung von Seite 1 auf Seite 2. Auf jeder neuen Seite wird
wieder zuné&chst die "Vorder"-, und dann nach einigen Sekunden automatisch die "Riickseite" angezeigt. So
kénnen beim raschen "Durchblattern” nur die Start- und Landezeiten tiberflogen werden.

Zum Verlassen der LOG-Funktion gibt es 2 Mdglichkeiten:

1) Von Seite 1 durch Driicken von T1 (-)

2) Von Seite 50 durch Dricken von T3 (+)

Das Geréat kehrt dann wieder in den Normalbetrieb zuriick.

Tip: Falls wéahrend eines Fluges einmal kurz die Startzeit abgerufen werden soll, so geniigt ein Druck auf
T1. Die Startzeit steht dann auf dem mittleren Display. Ein weiterer Druck auf T1 schaltet

anschliessend sofort wieder zurtick in den Normalbetrieb.

Alle gespeicherten Flige kdnnen durch Gedrickthalten von T1 wahrend des Einschaltens des UL-MIP
geldscht werden.

Hinweise: Wéhrend das Logbuch angezeigt wird, werden keine Triebwerks- oder Kraftstoffverbrauchsmes-
sungen durchgefiihrt. Dies kann bei laufendem Motor zu Fehlern bei der Tankinhaltsanzeige
fiihren. Die LOG-Funktion sollte daher im Flug nur kurz aufgerufen werden!

Das Logbuch arbeitet nur, wenn der Moftor l&auft.

14
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5. Systemanpassungsmenue

In diesem Menue kdnnen folgende Systemparameter eingestellt werden:

Ausgabe:03/97

Auf der ersten Seite: Einstellbereich

- Tankvolmen 0...99 Liter
- Tauchrohrgeberkalibrierung ja/nein

- Grenzwert Zylinderkopf- bzw. Kiihlwassertemperatur 80...250 °C

- Grenzwert AuRen - / Oltemperatur 80...150 °C

- Grenzwert Abgastemperatur (EGT) 500...700 °C

- Grenzwert Motordrehzahl 1000...8000 U/min
- Anzahl der Ziindimpulse pro Motorumdrehung 1..4

Auf der zweiten Seite:

- Kalibrierfaktor fiir den DurchfluBgeber 0,00...2,00
- Oldruckgeber ja/ nein
- minimaler Oldruck 1,0..9,9

bar

Das Tankvolumen kann in Schritten von 1 I, die Temperaturgrenzwerte in Schritten von 10 °C, der Oldruck

in Schritten von 0,1 bar und der Drehzahlgrenzwert in Schritten von 100 U/min eingestellt werden.

Der Aufruf dieses Menues erfolgt durch Gedriickthalten von T2 beim Einschalten des UL-MIP. Somit ist

ein versehentlicher Aufruf durch Unbefugte so gut wie ausgeschlossen.

Das Menue ist in 2 Seiten mit je 6 bzw. 4 Einstellfeldern aufgeteilt, die wie im SET-Menue nacheinander

durchlaufen werden, wobei das aktuelle Feld jeweils blinkt. Die Bedienung erfolgt mit den gleichen Tasten

wie im SET-Menue ( T1 = -, T2 = ,weiter”, T3 = +“).

Die erste Seite zeigt die 3 Displays mit folgender Aufteilung der Einstellfelder:

@ 169

Zundimp./Umdr. | max. Drehzahl x 100

Kalibrierung j/n | Tankvolumen

Die einzelnen Felder werden in der im Folgenden beschriebenen Reihenfolge durchlaufen.

15



UL-MIP Bedienungsanleitung Ausgabe:03/97

Tankvolumen-Feld

Mit T3(+) und T1(-) wird der gewiinschte Wert in Litern eingestellt. Basiert die Tankinhaltsmessung nur auf
der Auswertung des DurchfluBgebersignals, dann sollte die gesamte, ausfliegbare Kraftstoffmenge
(Rumpf + evtl. Flachentanks) eingegeben werden, bei installietem Tauchrohrgeber nur der Inhalt des
Tanks, in dem er steckt. Zum Sprung ins néchste Feld driickt man T2.

Tauchrohrgeber-Kalibrierfeld

Ist kein Tauchrohrgeber angeschlossen, so gelangt man direkt ins Motortemperaturfeld, bei angeschlos-
senenm Tauchrohrgeber ins Kalibrierfeld, das dann "E0" anzeigt.

Wird keine Kalibrierung gewiinscht, springt man durch Driicken von T2 direkt weiter ins Motortempera-
turfeld. Will man eine Kalibrierung durchfiihren, was bei einer Neuinstallation notwendig ist, dann driickt
man T3 (+) und die Anzeige wechselt auf " E1". Durch Driicken von T2 wird die Kalibrierung auf den Tauch-
rohrgeber dann ausgeldst.

Ist die Kalibrierung erfolgreich, d.h. der Geber richtig angeschlossen und der Tank ganz leer, dann zeigt das
Kalibrierfeld "EE". Wird "E-" angezeigt, dann konnte keine Kalibrierung durchgefiihrt werden. In diesem Fall
liegt ein Fehler vor.

Priifen Sie, ob der Tauchrohrgeber richtig angeschlossen und der Tank leer ist.

Nach Behebung des Fehlers das Menue nochmals aufrufen und die Kalibrierung wiederholen.

Motortemperaturfeld.( Zylinderkopf- oder Kiihlwassertemperatur)

Hier wird die max. Zylinderkopf- bzw. Kiihlwassertemperatur eingestellt. Den Wert entnehmen Sie |hrem
Motorhandbuch. Die Anzeige hat wie der Eingabewert eine Schrittweite von 10 °C, d.h. z.B. Einstellwert
"25" bedeutet 250 °C.

AuBen-/ Ol- / Abgastemperaturfeld.

Das UL-MIP erkennt an der hier eingestellten Zahl, ob ein AuRen-/Ol- oder ein Abgastemperaturgeber ange-
schlossen ist. Fiir AuRen- bzw. Oltemperatur ist ein Wert von 80 bis 150 °C einzustellen (nach Motor-
handbuch), wobei dies natirlich bei einem AuBentemperaturgeber ohne Bedeutung ist.

Ist ein EGT angeschlossen, so mufld der Grenzwert auf 500 bis 700 °C (siehe Motorhandbuch) gestellt
werden. Die Einstellung geschieht wie im Motortemperaturfeld in Schritten von 10 °C.

Drehzahlfeld.

Hier erfolgt die Eingabe der max. Motordrehzahl in Schritten von 100 U/min, d.h. z.B. Einstellwert "68"
bedeutet eine Drehzahl von 6800 U/min. Den einzustellenden Wert entnehmen Sie wiederum lhrem Motor-
handbuch.

Zindimpulsfeld.

Hier ist die Anzahl der Zindungen bzw. Impulse am Ausgang des Drehzahlgebers pro Motorumdrehung
anzugeben. Dieser Wert ist abhéngig von Art und Fabrikat der eingebauten Ziindanlage bzw. des Drehzahl-
gebers.
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