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GEWUSST WIE

Not- und

_Aufienlandung

Versagt der Motor seinen Dienst, oder streikt die
Thermik, sollte fiir die anstehende Not- beziehungsweise
Aufienlandung ein passendes Feld vorhanden sein.

Nur, wie erkennt man das? Tests haben gezeigt, dass
vielfach Neigungs- und Abdachungsverhiltnisse in

einer Landschaft falsch erfasst werden.

er Schliissel fiir eine erfolgreiche

Auflen- oder Notlandung ist neben
der Auswahl eines geeigneten Landefeldes
der friithzeitige Entschluss, die Landung
durchzufithren und unter Berticksichti-
gung von Wind und Hindernissituation
eine saubere und auf das Gelinde abge-
stimmte Landeeinteilung vorzunehmen.
Wie sieht nun das ideale Landefeld aus?

Foto: Herzog
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Es sollte ein moglichst ebener, ausreichend
langer und breiter, trockener Acker ohne
Gefille sein. Das Feld sollte keinen oder
nur einen niedrigen Bewuchs haben, wie
ganz junges Getreide.

Das lingste Feld muss nicht unbedingt
immer auch das beste sein. Unvorteilhafte
Neigungsverhiltnisse, ein nicht stérungs-
freier Anflug (Hindernisse und Verwirbe-

.......

lungen) sowie Hindernisse am Ende des

Feldes (Biume, Waldkante, Gebiude,
Strafle, Eisenbahntrasse) miissen unbe-
dingt mit in die Entscheidung einbezogen
werden. Fiir den Fall des Zu-kurz- oder Zu-
weit-Kommens miissen sinnvolle Alterna-
tiven vorhanden sein, um einen Bruch zu
vermeiden.

Weist das lingste Feld derartige Nachtei-
le auf, kann es durchaus sinnvoller sein, ein
kiirzeres Feld zu wihlen, besonders wenn
dieses tiber einen freien Anflug verfiigt und
wenn im Falle des Verschitzens eine Uber-
rollmdglichkeit zum nichsten Feld besteht.

Die Beurteilung der Abdachungs- und
Neigungsverhiltnisse in der jeweiligen
Landschaft ist bei der Auswahl eines geeig-
neten Landefeldes besonderes wichtig.

Da haben viele Piloten denn auch Ein-
schitzungsprobleme. Das haben Tests ge-
zeigt, bei denen anhand von Luftbildern die
besten Felder fiir einen Auflenlandung be-
stimmt werden sollten. Aus hoherer Warte
erscheint die Erdoberfliche ja sehr schnell
zunehmend flach. Offen sichtbar werden
Neigungen und Abdachungen, die fiir eine
Landung sicherheitsrelevant werden kon-
nen, oft erst spit im Anflug. Bei den Tests
wurde der Einfachheit halber absolute
Windstille vorausgesetzt und bei den Fel-
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WOHIN, wenn der Prop
steht? Jetzt kommt’s drauf
an, auch die Neigung von

Feldern richtig zu erkennen.



GEWELLTE Mittelgebirgslandschaft. Aus der Vogelperspektive =~ WEGE (rot markiert) verlaufen auf den Héhen (im Trockenen)
erscheint sie selbst aus geringerer Hohe noch eben. Gewisser- und machen das ,,Oben* und ,,Unten® in der Landschaft deutlich.
liufe (gepunktet) und FlieBrichtung zeigen die Senken. Das zeigt die Scheitelflichen auf und das Geflle (Pfeile) der Felder.

'3 i1 i i el I idime

AREAL fiir AuBenlandungen. Die eingekastelten Felder erschei- PLATZRUNDE auf den Notlandeacker. Die Landeflichen
nen nach den obigen Betrachtungen als Plateau und eben genug soliten mit Gegen- und Queranflug iiber die Tiler gegen das
fiir eine AuBen- beziehungsweise Notlandung. Gefille iiber einen freien Anflugsektor angesteuert werden.

Fluss/Bach/Graben Fluss/Bach/Graben

richtiger Anflug

falscher Anflug

Zwei Tiler/Plateau

Foto: Klaus-Uwe Fuchs, Herzog (1); Grafik: ae-Dokumentation
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UNVORTELHAFTE WAHL der Landeflichen. Fiir den linken
! Anflug ist am Ende des Feldes ein Gefille zu vermuten, beim

rechten geht’s beim Zuweitkommen ins Abschiissige.

Zwei Tiler/Hangbereiche

LANDEFELDER, wie sie angeflogen

werden sollten und wie nicht. auch bei Gegenwind Zwei Tiler/ Asymmetrie
Bergab fehlt schnell der Platz. eine schlechte Wahl
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dern unterstellt, dass sie alle glatt geeggt
und trocken sind.

Bei der iiberwiegenden Mehrheit zeigte
sich, dass bei der Wahl des Feldes der Feld-
linge und der Oberflichenbeschaffenheit
Prioritit eingerdumt wurde. Bei der Be-
stimmung der Neigungsverhaltnisse traten
zum Teil gravierende Fehleinschdtzungen
zu Tage. So wurden Anflug und Landung
sehr oft mit dem Gefille beziehungsweise
quer zum Hang festgelegt, obwohl bessere
Alternativen vorhanden waren.

Wie kann man nun aber anhand von Be-
obachtungen zu einer sicheren Bestim-
mung der Neigungsverhiltnisse und damit
zur Auswahl geeigneter Landefelder und
zur Festlegung der Anflugrichtung gelan-
gen? Wie sehen also die Gefilleverhdltnisse
aus? Welche Hinweise liefert die Gelande-
oberfliche? Welche Landschaftsmerkmale
kénnen als Indikatoren herangezogen wer-
den?

Hierzu ist es notwendig, die Gelinde-
oberfliche systematisch zu erfassen und in
der Landschaft zu ,lesen”..

Welches sind nun geeignete Land-
schaftsmerkmale, um zu bestimmen wo
,oben® und wo ,unten® ist?

Unten ist meist dort, wo FlieSgewdsser zu
erkennen sind oder auch (Entwisserungs-)
Griben. Gewisser in der offenen Feldflur
werden im Regelfall von Griinland und
Geholzen gesiumt. Viele Piloten, die im
Zusammenhang mit Auffen- und Notlan-
dungen nie dariiber nachgedacht haben,
sind insbesondere in Stresssituationen
nicht in der Lage, sich diese simple und ba-
nale Feststellung vor Augen zu fiithren.

Hinzu kommt, dass in flachen Land-
schaften und bei schmal ausgebildeten Ge-
wissern, das Gewisser selbst oft durch Be-
gleitvegetation abgedeckt wird und so auf
den ersten Blick nicht immer erkannt wer-
den kann.

Das Erfassen des natiirlichen Gewisser-
netzes durch ein Absuchen des Gelindes ist
dennoch relativ einfach und stellt eine
Grundlage fiir die Beurteilung der Nei-
gungsverhiltnisse dar.

Wenn man von grofleren, vollkommen
ebenen Flussauen wie Rhein, Donau, We-
ser, Elbe und deren Nebenfliissen einmal
absieht, ist es nicht sinnvoll, in Fliefrich-
tung zu landen; besser ist es, den Endanflug
dazu rechtwinklig anzulegen. Kiinstlich an-
gelegte FlieRgewisser (Kandle, Miihlengra-
ben) stellen in diesem Zusammenhang
Sonderfille dar, da sie sich vielfach nicht
im Bereich der Talsohle befinden.

Spannender und fiir das ungetibte Auge
deutlich schwieriger ist die Frage zu beant-
worten, wo denn ,,oben® ist. Hier liefert das
Wegenetz in der Feldflur wertvolle Hinwei-
se. Die Anlage des heutigen Wegenetzes
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GUT AUSGEROLLT. Diese Cessna kam
in dem noch jungen, niedrigen Maisfeld
ohne Schaden zum Stehen.

reicht groftenteils bis ins Mittelalter oder
noch linger zurtick. Mit der Rodung der
urspriinglich fast flichendeckend vorhan-
denen Wilder und der erstmaligen Anlage
von Ackern (insbesondere im Mittelge-
birgsraum) legte man auch die ersten Wirt-
schaftswege in der Feldflur an. Hauptkrite-
rium fiir deren Anlage war ihre Befahrbat-
keit auch nach lingeren und stirkeren Re-
genfillen.

Aus diesem Grunde wurden die wichtig-
sten ErschlieRungswege im Bereich von
Scheitelflichen oder Wasserscheiden
(trockene Standorte) angelegt. Dort befin-
den sie sich auch heute noch und liefern ei-
nen sehr wichtigen Beitrag zur Bestim-
mung der Neigungsverhiltnisse. Sie sind
meist besonders gut ausgebaut, vielfach
auch asphaltiert. Auch normale Straflen
verlaufen oft auf Wasserscheiden. Im Ideal-
fall befinden sie sich genau in der Mitte zwi-
schen zwei Gewissern oder Tilern.

Liegt der optisch dominierende Wirt-
schaftsweg nicht in der Mitte, so kann das
auf asymmetrische Verhiltnisse mit einem
steiler und einem flacher geneigten Hang-
bereich hindeuten.

Die Erfassung des Wegenetzes ist nach
der Bestimmung der Flieffgewisser somit
die zweite Ebene, die bewusst in Augen-
schein genommen werden muss. Mit den
beiden genannten Landschaftsmerkmalen
lassen sich die Neigungen in der Feldflur
ganz gut bestimmen. Da Wasser der
Schwerkraft folgend nach ,unten® fliefit,
kann man zunichst einmal ein Gefille von
den optisch dominierenden Wirtschafts-
wegen oder Straflen zu den natiirlichen Ge-
wissern hin vermuten.

Wie stark das Gefille ist und ob auch ebe-
ne Bereiche vorhanden sind, lisst sich
durch weitere Beobachtungen erschliefSen.
Befinden sich zum Beispiel weitere Wirt-

schaftswege zwischen den Gewassern und
Scheitelflichen und sind diese nicht gerade
ausgerichtet, sondern gebogen, so deutet
dies auf eine stirkere Neigung hin. Das
Gleiche gilt fiir eine hangparallele Bearbei-
tung der Felder, die an der Pflugrichtung zu
erkennen ist, Auch gebogene Geholz- oder
Heckenstrukturen fungieren hier als geeig-
nete Indikatoren.

Ist das Wegenetz dagegen gerade und
rechtwinklig angelegt, so spricht dies eher
fiir flache Verhiltnisse, vielleicht auch ein
Plateau. Auch eine Anderung der Pflug-
richtung um 90 Grad kann als Indiz dafiir
herangezogen werden. Zwischen dem Ge-
wisser oder Talgrund einerseits und der
Scheitelfliche andererseits erfolgt die Bear-
beitung der Felder in den geneigten Lagen
meist hangparallel.

Dellen in der Landschaft lassen sich nur
schlecht erkennen. Hier kénnen jedoch An-
derungen der Bodenfarbe Hinweise liefern.

Die angestellten Uberlegungen passen
am ehesten fiir eine Mittelgebirgsland-
schaft. Aber auch in anderen Landschaften
sind sie vom Grundsatz her anwendbar.

Um das Beobachtungsverfahren in der
Praxis umsetzen und nutzen zu kénnen,
muss es immer wieder trainiert und verfei-
nert werden. Dies sollte ein Muss fiir alle
iiberlandfliegenden Segelflieger sein. Aber
auch fiir den Motorflieger stellt es eine gute
Versicherung fiir den Fall der Fille dar.

Insbesondere Vergleiche von Bodenper-
spektive (zum Beispiel beim Spazierenge-
hen oder Autofahren in der Landschaft)
und Vogelperspektive sind sehr hilfreich.
Es gilt, den Blick immer wieder zu schulen.
Die dabei gewonnenen Erkenntnisse sind
fiir das getibte Auge dann auch auf unbe-
kannte Landschaftsbereiche iibertragbar.

Nur so kann mit Hilfe der beschriebenen
Indikatoren ein rasches Erfassen der Nei-
gungs- und Abdachungsverhaltnisse in ei-
ner Landschaft erfolgen.

Wird das Verfahren einigermaflen be-
herrscht, lassen sich zumindest grobe Fehl-
einschitzungen bei der Auswahl von
Aufen- und Notlandfeldern sowie der An-
flugrichtung vermeiden.

- Klaus-Uwe Fuchs

Klaus-Uwe Fuchs ist Flugsicher-
heitsinspektor (FSI) in Nord-
deutschland, Segelfluglehrer im
Verein und JAR-FCL-Fluglehrer.
Er ist dabei in den Cockpits von
Motorflugzeugen ebenso zuhause
wie in denen von Motorseglern
und Segelflugzeugen.
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